OFICINA INTERNACIONAL DEL TRABAJO GB.282/STM/5
282.2reunion

Consejo de Administracion Ginebra, noviembre de 2001

Comision de Reuniones Sectoriales y Técnicas
y Cuestiones Afines STM

QUINTO PUNTO DEL ORDEN DEL DIA

Informe de la tercera reunidon del Grupo
mixto especial de expertos OMI/OIT sobre
responsabilidad e indemnizacion respecto
de las reclamaciones por muerte, lesiones
corporales y abandono de la gente de mar
(Londres, 30 de abril — 4 de mayo de 2001)

1. En su 280.2reunién (marzo de 2001), el Consejo de Administracion estudio € informe del
Grupo mixto especial de expertos OMI/OIT sobre responsabilidad e indemnizacion
respecto de las reclamaciones por muerte, lesiones corporales y abandono de la gente de
mar (el Grupo mixto OMI/OIT). El Consglo de Administracion aprobd la celebracion de
unatercera reunion del Grupo mixto, con la participacion de los ocho representantes dela
OIT (cuatro representantes de los armadores y cuatro de la gente de mar), sin costo alguno
paralaOficina, del 30 de abril a 4 de mayo de 2001 en la sede de la OMI en Londres.

2. A tenor de la decision mencionada, €l Grupo mixto OMI/OIT celebrd una tercera reunion
del 30 de abril a 4 de mayo de 2001, en la sede de la Organizacion Maritima Internacional
(OMI), en Londres (véase e informe que se adjunta al presente documento).

3. Enesatercerareunion, e Grupo mixto concluyo:

— un proyecto de resoluciéon y directrices complementarias sobre la provision de
garantia financiera para | os casos de abandono de la gente de mar, y

— un proyecto de resolucion y directrices complementarias sobre |as responsabilidades
de los propietarios de buques con respecto a las reclamaciones contractuales por
lesion corporal o muerte de la gente de mar.

4. Como estipula el parrafo 10.1 de su informe, el Grupo mixto OMI/OIT invité a Consgo
de Administracién de la Oficina Internaciona del Trabgjo a

1) aprobar el informe relativo a la tercera reunién del Grupo mixto especia de expertos
OMI/OIT sobre responsabilidad e indemnizacion respecto de las reclamaciones por
muerte, lesiones corporalesy abandono de la gente de mar;
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2) aprobar e proyecto de resolucién y directrices sobre provision de garantia financiera
paralos casos de abandono de la gente de mar (véase anexo 2 del informe);

3) aprobar e proyecto de resolucion y directrices sobre la responsabilidad de los
propietarios de buques con respecto a reclamaciones contractuales por lesién corporal
0 muerte por la gente de mar (véase anexo 3 del informe);

4) transmitir alos Estados Miembros de la OIT y alas organizaciones de la gente de mar
y de los armadores el informe del Grupo mixto asi como las resolucionesy directrices
alas que se hace referencia més arriba;

5) aprobar que el Grupo mixto prosiga sus labores, cifiéndose al mandato que figura en
el anexo 4 de su informe.

5. Como se estipulaen €l anexo 4 del informe, e Grupo mixto propone que su cuarta reunion
se celebre en la sede de la OMI, en Londres, del 28 de enero a 1.° de febrero de 2002 y
gue € orden del dia de esta reunion incluya el examen de las soluciones alargo plazo alos
problemas del abandono, lesiones corporales y muerte de la gente de mar, incluidos:

— el seguimiento de laimplantacién de laresolucién y de las directrices sobre provision
de garantia financiera en caso de abandono de la gente de mar;

— €l seguimiento de la implantacion de la resolucién y de las directrices sobre
responsabilidades de los propietarios de buques con respecto a las reclamaciones
contractuales por lesion corporal o muerte de la gente de mar;

— €l seguimiento y evaluacion de la situacién general con vistas a determinar medidas
futuras, incluidala posible creacion de una base de datos, y

— laevaluacion de lanecesidad de un instrumento obligatorio.
6. Laaprobacion final por 1aOIT y laOMI de las propuestas que figuran en los parrafos 4y 5
estard sujeta a las decisiones adoptadas por € Comité Juridico de la OMI en octubre de

2001y por la Asamblea de la OMI en noviembre de 2001.

7. Seinvita ala Comisién de Reuniones Sectoriales y Técnicas y Cuestiones Afines
aque

a) tomenotade informe delatercerareunion del Grupo mixto OMI/OIT;
b) apruebelas medidas quefiguran en el parrafo 4;

c) recomiende que e Consgo de Administracion apruebe la celebracion de una
cuarta reunion del Grupo mixto, con la participacion de los ocho
representantes de la OIT (cuatro representantes de los armadores y cuatro
de la gente de mar), sin costo alguno para la Oficina, del 28 de enero al
1.°defebrero de 2002, cifiéndose al mandato que figura en el parrafo 5.

Ginebra, 4 de octubre de 2001.

Punto querequieredecision:  parrafo 7.
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COMITE JURIDICO LEG 83/4/1
83° periodo de sesiones 11 junio 2001
Punto 4 b) del orden dd dia Origind: INGLES

PROVISION DE GARANTIA FINANCIERA
Informe delatercerareunion del Grupo mixto especial deexpertos OMI/OIT sobre
responsabilidad e indemnizacion respecto de reclamaciones por muerte,
lesiones per sonales y abandono de la gente de mar

Nota de la Secretaria

RESUMEN

Sinopsis: Informe de la tercera reunion del Grupo mixto especid de
expertos OMI/OIT sobre responsabilidad e indemnizacidn
repecto de las reclamaciones por muerte, lesiones
corporaesy abandono de la gente de mar.

Medidas que han de adoptarse: Véanselos parrafos 10.2.1, 10.2.2, 10.2.3y 10.2.4.

Documentos conexos: LEG80/11, péarafos67 y68;, LEGS8LS5; LEGS8U/11,
parafos 147 a150y LEG 83/3.
1 En d anexo dd presente documento figura € informe de la tercera reunion de Grupo

epecid de expetos OMI/OIT sobre responsabilidad e indemnizacion respecto de las
reclamaciones por muerte, lesiones corporalesy abandono de la gente de mar.

2 La reunion se cdebrd en la sede de la Organizacion Maritima Internaciond (OMI), dd 30
de abril d 4 de mayo de 2001.

M edidas cuya adopcion se pide al Comité Juridico

3 Se invita a Comité Juridico a que tome nota de la informacion facilitada en d presente
documento y formule |as observaciones y recomendaciones que estime oportunas.

4 También seinvitad Comitéaque
A gpruebe @ proyecto de resolucion y directrices sobre la provison de garantia

financiera para los casos de abandono de la gente de mar (anexo 2), para su
remison ala Asamblea de laOMI con los fines de su adopcion;

Por economia del presente documento no se ha hecho mas queunatirada limitada. Seruega alossefiores
delegados que traigansus respectivos ejemplares a las reuniones y que se abstengan de pedir otros.
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aprobar e proyecto de resolucion y directrices sobre las responsabilidades de los
propietarios de buques con respecto a las reclamaciones contractuales por lesion
corpora 0 muerte de gente de mar (anexo 3), para su remison a la Asamblea de la
OMI con miras asu adopcion; y

aprobar que & Grupo de trabgo prosiga sus labores, con € proyecto de mandato
quefiguraen € anexo 4.
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GRUPO MIXTO ESPECIAL DE EXPERTOS IMO/ILO/WGLCCS 3/9
OMI/OIT SOBRE RESPONSABILIDAD E 4 junio 2001
INDEMNIZACION RESPECTO DE LAS Origind: INGLES

RECLAMACIONES POR MUERTE,
LESIONES CORPORALESY ABANDONO
DE LA GENTE DE MAR

3 periodo de sesiones

Punto 9 del orden del dia

INFORME DEL GRUPO DE TRABAJO

1 Aperturadelareunion

11  El Grupo mixto egpecid de expertos OMI/OTI sobre la responsabilidad e indemnizacion
respecto de las reclamaciones por muerte, lesones corporaes y abandono de la gente de mar
(Grupo mixto de trabago) celebré su tercera reunion del 30 de abril d 4 de mayo de 2001 en la
sede de la Organizacion Maritima Internaciona (OMI). En @ anexo 5 dd presente documento
figura la liga de participantes. En d anexo 1 figura una lista de los documentos presentados para
Su examen en esta reunion del Grupo mixto de trabgjo.

1.2  En su docucion de bienvenida a los participantes, la Sra. Rosdie P. Bakin, Directora de
la Divison de Asuntos Juridicos y Relaciones Exteriores (OMI), recordé que € Grupo mixto de
trabgjo habia mantenido dos reuniones, una del 11 a 15 de octubre de 1999 y otra del 30 de
octubre a 3 de noviembre de 2000, bao la presidencia de Sr. Jean-Mark Schindler (Francia).
Sefidd que € Grupo, en su segunda reunion eabord dos proyectos de resoluciones, asi como las
directrices conexas, una sobre provison de garantia financiera para los casos de abandono de la
gente de mar y otra sobre las responsabilidades de los propietarios de buques con respecto a
reclamaciones contractuales por lesiones corpordes o muerte de la gente de mar. En € proyecto
de resolucién sobre @ abandono (documento OMI/ILO/WGLCCS 2/11, anexo 3) se sefida que €

pago de la remuneracion asi como la obligacion de repatriar deben formar parte de los derechos
contractuales o reglamentarios de la gente de mar. En d proyecto de directrices conexas se
contempla la poshbilidad de que los Estados de abanderamiento puedan exigir a los propietarios
de buques gue tengan una garantia financiera efectiva para cubrir sus obligaciones contractuaes.

En @ proyecto de resolucion sobre las responsabilidades de los propietarios de buques con
respecto a las reclamaciones contractuales por lesiones corporaes o muerte de la gente de mar
(IMO/ILO/WGLCCS 2/11, anexo 4), se sefida que es necesario recomendar unas normas
minimas internaciondes con respecto a estas responsabilidades.  Los proyectos de directrices
conexas recogen definiciones y edablecen que es responsabilidad del propietario del buque
disponer que su bugue tenga una cobertura de seguro efectiva 'y que a bordo se deberd contar con
un cetificado mediante d que se acredite ta cobertura EStos proyectos de resoluciones y
directrices tienen como objetivo dar una respuesta a corto plazo a problema planteado por €
hecho de que ninguno de los indrumentos internaciondes existentes abordan adecuada y

Por economia, del presente documento no se ha hecho mas que unatirada limitada. Seruega a lossefiores
delegados que traigan susrespectivos ejemplaresa las reuniones y que se abstengande pedir otros

INIMO-ILO\WGLCCS\3-9.doc



IMO/ILO/WGLCCS 3/9 -2-

detadladamente los problemas pertinentes a las lesones corporales, muerte y abandono de la
gente de mar. S en eta tercera reunion se ultimaban los antedichos textos, se presentarian a la
gprobacion de Comité Juridico en su83° periodo de sesiones, en octubre del afio en curso, y
posteriormente a su adopcion por la Asamblea en su vigésmo segundo periodo de sesiones, en
noviembre. Ademés de continuar examinando los proyectos de resoluciones y directrices, d
Grupo de trabgjo en d actua periodo de sesiones debia examinar s se debia abordar otra labor en
e futuro de modo que una recomendacidn d respecto se pueda presentar a los 6rganos rectores
delaOMI y delaOIT.

13 La Sa Cleoparra Doumbia-Henry, Directora Adjunta, Departamento de Actividades
Sectorides y responsable de las cuestiones maritimas (OIT) dio la bienvenida a los participantes
en nombre del Sr. Juan Somavia, Director Generd de la OIT. Sefidd que en su segunda reunion
e Grupo mixto de trabgo habia examinado una solucion en dos etgpas para abordar tanto la
cuestion del abandono como la del impago de las prestaciones a las que tiene derecho la gente de
mar en casos de muerte y lesiones corporales. Se habian dcanzado avances considerables en la
elaboracion de los proyectos de resoluciones y directrices pertinentes a las dos cuestiones.
Recordd que en la segunda reunion sefidd que los informes correspondientes a la segunda y
tercera reunion del Grupo mixto de trabgo se examinarian en la 2% reunion de la Comision
Paitaria Maritima de la OIT, en enero de200l. En esa reunion de la Comision, los
representantes de la gente de mar hicieron hincapié en la seriedad del asunto y sefidaron que esta
labor demodtraba cuan exitosa podria ser la colaboracion entre dos organismos dd sistema de las
Naciones Unidas. También resdtaron la importancia que para € sector maritimo tenia la
declaracion de la OIT sobre Normas y Principios y Derechos Fundamentales en € Trabgo vy €
Programa de la OIT "Trabgo decente' asi como la labor de otros organismos de las Naciones
Unidas. Los armadores refrendaron las conclusiones del Grupo mixto de trabgo, poniendo de
manifiesto los pasos positivos que se habian dado con respecto a estas cuedtiones, las cuaes no
se abordan en los convenios dela OMI ni en los de las Naciones Unidas.

1.4  También s=fid6 que, d momento de examinar d punto dd orden dd dia sobre la revigon
de los ingrumentos maritimos pertinentes de la OIT, la Comison Paitaria Maritima habia
adoptado @ "Acuerdo de Ginebrd' y habia adoptado la decision, cdificada de histérica, de
recomendar que la OIT trabgase en pos de la adopcion de un Unico instrumento "marco” en d
que e refundiria @ actud conjunto de convenios y recomendaciones maritimas de la OIT. De
eda forma se contaria con un tercer pilar -d pilar socid- que complementaria los pilares de la
seguridad 'y de la proteccion dd medio ambiente.  Tanto los representantes de los armadores
como los de la gente de mar habian indicado que € objetivo era refundir las digposiciones de los
ingrumentos exisentes sn abandonar su contenido.  Findmente indicd que en su 280 reunion
(marzo 2001), d Consgo de Adminigtracion habia examinado los informes correspondientes a la
segunda reunion dd Grupo mixto de trabgjo y habia dado su conformidad a esta tercera reunion,
con la misma compogicidn que las reuniones previas. El Consgo de Adminigracion también
gprobd, con agunos cambios de menor entidad relaivos a cuestiones de procedimiento, la
propuesta de refundir en un solo instrumento marco las normas de la OIT pertinentes a trabgo
en d sector maitimo. Termind sefidando que S en la presente reunion se adoptasen las dos
resoluciones que se habian presentado a examen, podrian presentarse a la gprobacion d Consgo
de Administracion dela OIT en noviembre de 2001.

15 En sus padabras de gpetura € Presdente del Grupo mixto de trabgo, Sr. JeatrMarc
Schindler (Gobierno Miembro - Francia) hizo hincapié en la importancia de la labor de Grupo
mixto de trabgo. Los drganos directivos de ambas organizaciones se habian mostrado
interesados en las labores dd Grupo. El Grupo mixto de trabgo deberia ultimar la primera de las
dos etapas en las que se divide la solucion adoptada, ultimando antes de finad de la semana los
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proyectos de resoluciones. También se podria avanzar ago con respecto a la segunda etapa
examinando posbles soluciones a largo plazo, de carécter obligatorio, para la cuestion dd
abandono y ladd impago de |as reclamaciones por muerte y lesiones corporales.

16 Los armadores indicaron que esperaban que en € curso de las deliberaciones se pudiesen
encontrar  soluciones pragméticas para los problemas ddl abandono y de impago de las
reclamaciones por lesones persondes y muette. En reuniones anteriores @ Grupo mixto de
trabgjo ya habia dado pasos positivos en este sentido y habia logrado establecer una base para su
labor futura. Estimaron que los proyectos de resoluciones condtituian un punto de partida bueno
paralas deliberaciones.

1.7 Los Armadores indicaron que consideraban que se estaba més cerca a encontrar una
dtuacion satisfactoria para las cuestiones pertinentes a las reclamaciones por lesiones corporaes
y muerte. Hagta € momento € Grupo mixto de trabgo habia mantenido dos reuniones y contaba
con los informes de dos reuniones informaes externas, en las que habian participado la
Federacion Naviera Internaciond (ISF), la Federacion Internacional de los Trabgjadores de
Trangporte (ITF) y € Grupo internaciona de las asociaciones de proteccidon e indemnizacion.  En
la ditima reunion del Grupo mixto de trabgo hubo una puesta en comin de ideas que condujo a
gue se redactasen un anteproyecto de resolucion y un conjunto de directrices, no obstante habia
que sefidar que s bien los Armadores habian participado, éstos se habian reservado su postura a
repecto. En ede contexto, la informacion facilitada por & Grupo internaciond de las
asociaciones de proteccion e indemnizacion indica que de un total de 84 000 reclamaciones
presentadas por sus miembros en afios recientes, solamente en unos cuantos casos habia habido
problemas. Los Clubes PeO también examinaron los casos planteados por la Federacion
Internacional de los Trabgadores del Transporte en las dos sesiones anteriores, sefidando que
muchas de las aegaciones presentadas por la Federacion con respecto a estos casos no estaban
bien fundadas. Por lo que respecta a la propuesta dada a conocer en € documento presentado por
e Grupo Internaciond de las Asociaciones de Proteccion e Indemnizacion, los Armadores
sefidaron que mediante la misma se acdlararian cudes son los efectos de la resolucidon de la
Asamblea de la OMI A.898(21) "Directrices sobre las responsabilidades de los propietarios de
bugues con respecto a las reclamaciones de derecho maritimo”. Los Clubes y la ISF también
ofrecieron dcanzar un acuerdo informal en € marco dd cud se podrian plantear, y resolver, las
gugas con respecto a la tramitacion de las reclamaciones, habiéndose acordado en la reunion
anterior recomendar la enmienda del modelo de finiquito. Estos se mostraron favorables a este
enfoque en vez de tener que dar una respuesta desmesurada a un problema de menor entidad.

1.8 Los Armadores sefidaron que, en su opinion, la cuestion del abandono era mas espinosa

Los casos de abandono son muy pocos en € contexto de la flota mundid. También sefidaron
gue seria muy interesante examinar la informacion adiciond facilitada por los Estados Miembros
dela OIT y de la OMI, asi como € dictamen juridico del Sr. Lowe, transmitido por la Federacion

Internaciona de los Trabgadores ddl Trangporte. No seria facil encontrar una solucion integra 'y
factible d problema dd @andono. Era necesario definir qué se entendia por abandono,
insolvencia y otros conceptos. Se preveia que € Grupo reducido podria avanzar méas en estos
asuntos. No obstante se mostraron optimistas con respecto a la posbilidad de poder notificar a
los érganos de laOIT y dela OMI que se habian acanzado avances sobre la cuestion.

19 La gente de mar sefidd que edtimaban que las cuestiones planteadas en las reuniones
anteriores eran serias y redes.  Se habian dcanzado dgunos progresos en la dltima reunion del
Grupo mixto de trabgo. La prioridad en esta reunion debia ser ultimar los proyectos de
resoluciones y directrices, que ofrecen una solucion a las cuestiones, tanto a corto como a medio
plazo. Egaban muy satisfechos de que en la Ultima reunion los Gobiernos Miembros habian
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tenido una paticipacion muy activa en las ddiberaciones. En la dlitima reunidon se habia
manifestado la opinidn de que era necesario contar con mecanismos basados en disposiciones
obligatorias, en vez de en medidas de carédcter voluntario. Con respecto a los documentos
presentados en @ actud periodo de sesones, sefidaron que algunos de dlos eran meras
repeticiones de los presentados en reuniones anteriores. S bien en aguno de los documentos se
habia intentado razonar que las cuestiones que se estaban examinando no eran suficientemente
importantes, la gente de mar queria hacer hincapié en la spnosis dd recientemente publicado
informe de la Comison Naviera Internaciond (ICONS), en € que se cita amplia informacion
sobre casos de abandono de gente de mar, incumplimientos contractudes y otros abusos que
tienen relevancia para las cuestiones examinadas por € Grupo mixto de trabgo. Por tanto d
punto prioritario de esta semana debia ser la utimacion de las resolucionesy directrices.

1.10 La ddegacion de Chipre sefid6 que esperaba que se pudieran ultimar durante la semana
los dos proyectos de resoluciones elaborados en la anterior reunion. S este no era € caso, no
seria hasta noviembre de 2003 cuando volveria a ser posible que se adoptaran como resoluciones
de la Asamblea de la OMI. Dado que afectaba a la labor futura del Grupo, habia que examinar la
cuestion de la "necesidad imperiosa' de ta labor. A este respecto se debian examinar los futuros
riegos que se podrian plantear con respecto d surgimiento de nuevos registros y otros cambios.

También sefidaron que era l6gico oir las opiniones de todos los participantes en € pleno antes de
remitir las resoluciones alos grupos de trabgo.

1.11 La ddegacion de las Filipinas se mostré esperanzada en que € Grupo mixto de trabgo
concluyera con éxito sus labores y se adoptasen a findes del presente afio las pertinentes
resoluciones de la Asamblea de la OMI. Eda ddegacion manifetd su agradecimiento a las
secretarias por sus esfuerzos y a Grupo mixto de trabgo por los avances logrados desde 1999.

Se refirio a los diferentes enfoques adoptados por diversos gobiernos con respecto a la cuestion
de la seguridad financiera en los casos de lesiones corpordes y muerte de la gente de mar e ingto
a Grupo mixto de trabgo a que adoptase una resolucion y directrices que incluyesen estos
diferentes enfoques. Las Filipinas otorgaban gran importancia a las cuestiones sometidas d
examen dd Grupo mixto de trabgo, como demuestra € hecho de que forme pate de la
delegacion d Agregado laborad de la Embgada de las Filipinas en Londres. En d seno de la
OMI s ha ddiberado mucho sobre la competencia de las tripulaciones, cuestion que se ha
abordado con la denominada Lista blanca, dispuesta en & Convenio de Formacion de 1995.
Ahora era d momento de prestar atencion a las cuestiones de indole socid que afectan a la gente
de mar.

1.12 La deegacion de Francia sefidd que ademés de ultimar los proyectos de resoluciones y
directrices, d Grupo mixto de trabgo debia examinar € contenido de un posible nuevo convenio.
La cuestion de la seguridad financiera era aplicable a ambos casos, por [0 que debia ser € Pleno
e que deliberase, en primer lugar, a respecto.

1.13 La deegacion de Grecia manifestdé su satisfaccion, en generd, por la labor desarrollada
hasta é momento y expresd su gpoyo a la solucion en dos etapas. Indicd que era importante con
miras a asegurar U implantacion, que cuaquier directriz propuesta fuese fruto de un consenso
amplio. Se mostré de acuerdo con la delegacion de Chipre en € sentido de que era necesario
examinar previamente las cuestiones en € Pleno.

114 La ddegacion ded Reino Unido sefidd que esperaba que se pudiese progresar bastante

durante esa semana dado que en la reunion previa ya se habian determinado los dementos
principaes de las resoluciones y directrices.  Era importante que un marco forma internaciona
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condujera a soluciones pragméticas. ApoyO la propuesta de la delegacion de Chipre de que
primero era necesario examinar las cuestiones en € Pleno.

1.15 La ddegacion de Noruega sefidd que € Grupo mixto de trabgo en su primera reunion ya
reconocid que eran insuficientes las garantias socides y econdmicas de la gente de mar en los
cans de abandono, lesones corpordes y muerte. S bien son la minoria las empresas
explotadoras de buques que incumplen sus obligaciones con respecto a la gente de mar, la
amplitud del problema era tal que exigia que se adoptasen medidas en d plano internaciond. En
la medida que ha ido evolucionando € trangporte maritimo internaciond, éste se ha viso cada
vez mas influenciado por normas internacionades armonizedas. los aspectos de caracter técnico,
y los que tienen que ver con la navegacion y la explotacion de los buques estén regulados
pormenorizadamente mediante acuerdos internaciondes, mientras que la competencia de la gente
de mar esta reglamentada por medio de normas internacionales sobre aptitud y formacién. A fn
de asegurar la eficacia de estas normas, tanto los Estados de abanderamiento como los Estados
rectores de puerto llevan a cabo una labor de supervison e ingpeccion.  Ede régimen
internaciond  amonizado disminuye las podbilidades de competencia deded. El bienestar
econdmico y socid de la gente de mar no ha sdo objeto de una reglamentacion internaciond
iguamente pormenorizada.  Como resultado de esto, @ capitulo de gastos por dotacion y
tripulacion se ha convertido en un aspecto crucid para ser competitivos. Este aspecto de la
competitivided, por s mismo, frecuentemente conduce a dtuaciones de aandono y d
incumplimiento por los propietarios de bugques de sus obligaciones contractudes. La adopcion de
una solucion a estas cuestiones contribuird a ganar la batdla en contra de la utilizacion de buques
deficientes y seria beneficiosa paralos propietarios de buques que cumplen sus obligaciones.

1.16 La deegacion observadora de los Paises Bgos <e refirid a que en la segunda reunion del
Grupo mixto de trabgjo se habia adoptado una solucion en dos etgpas. Manifestd sus dudas con
respecto a que la segunda de las etgpas -la posble daboracion de un régimen internaciond
amplio de carécter obligatorio- fuese un enfoque apropiado para € futuro. Sefidd que su pais se
basa en los insrumentos existentes para abordar las cuestiones dd abandono y de la seguridad
financiera respecto de las reclamaciones por lesones corpordes y muertes, haciendo uso por
gemplo, de la poshilidad de embargar preventivamente los buques en los puertos. En € puerto
de Rotterdam exigte un fondo naciond especid para auxiliar, y repariar a la gente de mar
desamparada. Cuando con cargo a este fondo se presta ayuda a la gente de mar, € fondo se
subroga en la reclamacion.  Terming sefidando que una solucion posible a largo plazo podria ser
fomentar la remison a los ingrumentos internaciondes exigentes, tdes como & Convenio
internacional sobre los privilegios maritimos y la hipoteca naval, 1993, y d Convenio sobre €
embargo preventivo de buques, 1999, en vez de elaborar nuevos instrumentos.

1.17 Una ddegacién observadora del Grupo internaciond de los Clubes de P e | refrendd las
observaciones iniciales de los Armadores por |0 que respecta a las cuestiones pertinentes a
muerte, enfermedad y lesiones corporaes de la gente de mar.

1.18 La deegacion de Panama manifetd € interés de su pais en etta labor y expresd que
esperaba que de la misma resultasen propuestas alos 6rganos de laOMI y de la OIT.

1.19 Un observador de la Asociacion Maritima Crigtiana Internaciond (ICMA) sefid6 que s
bien a su Asociacion no le correspondia proponer a sector qué proteccion de indole financiero se
deberia prestar con respecto a las reclamaciones por lesones corporaes y muerte y para gpoyar a
la gente de mar cuando sufren casos de abandono, ni que tampoco le correspondia indicar qué
disposiciones reglamentarias habrian de implantarse, i le correspondia defender la causa de la
gente de mar.  Mientras continllan las deliberaciones hay personas que siguen sufriendo.
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Frecuentemente le corresponden a las indituciones benéficas y a los gpostolados de mar facilitar
aimentos y ropas a la gente de mar abandonada y, en ocasiones, repatriarlos. Mientras tanto los
miembros de la ICMA continuarén facilitando asistencia, dado que no se cuenta con un sSstema
debidamente condituido. La ICMA manifestdé que € Grupo estaba obligado a hacer progresos
importantes para dar respuesta a estas cuestiones.

1.20 A modo de conclusén de examen de este punto del orden del dia, € Presidente sefido
gue la opinion de la mayoria era que se debia comenzar con una discuson en d Pleno, centrada
en las resoluciones y directrices. Edta decison tenia una importancia especia dado que habia
que tener presente lo manifestado por la delegacion de Chipre con respecto a las fechas limites a
las que habia que gudtarse a fin de que hubiera tiempo en € proximo periodo de sesiones de la
Asamblea de la OMI para examinar estas resoluciones.

2 Adopcion ddl orden dd dia

21 El Grupo adopt6 @ orden dd dia provisond que figura en €& documento
IMO/ILO/WGLCSS 3/1.

3 Informe sobre la informacion elaborada o recopilada por las secretarias de la OMI y
[aOIT

3.1 Por invitacion dd Preddente, una representate de la Secretaria de la OIT
(Sra. Doumbia-Henry) presentd e documento IMO/ILO/WGLCCS 3/3, elaborado por las
secretarias de la OIT y de la OMI de conformidad con la solicitud presentada por € Grupo mixto
de trabgo y la cud se recoge en d parafo 9.3 del informe correspondiente a la segunda reunion.
Sefid6 que € documento condtaba de tres partes. La primera contiene informacion adiciond
presentada por los Estados como respuesta a cuestionario sobre legidaciones y précticas
naciondes remitido a todos los Estados Miembros de la OMI y de la OIT a fin de recopilar
informacion sobre las cuestiones del abandono y de las garantias financieras para las
reclamaciones por lesiones corpordes y muerte. A este respecto sefidd que se habian recibido
respuestas de 57 Egtados, entre los que estaban Sete Estados de abanderamiento Stuados en €
grupo de las 10 mayores flotas mundides. En especid Ilamo la aencion sobre las legidaciones y
précticas nacionales notificadas por Dinamarca y Singapur con respecto a la natificacion a la
gente de mar en los casos de que se cancele la pdliza de seguro alos propietarios de buques.

3.2 La pate B dd informe recoge un volumen de informacion begtante limitado, relativa a
cuestiones pertinentes a la garantia financiera para los casos de reclamaciones por lesiones
corporales y muerte, en otros sectores econdmicos, explicando que hubieran sdo necesarios mas
tiempo y recursos para confeccionar un estudio amplio sobre la cuestién.  Por Ultimo sefidé que
la pate C (IMO/ILO/WGLCCS 3/3, Add.1) recoge informacion sobre una conferencia celebrada
recientemente en Sudéfrica en la que se examind, entre otras cosas, la cuestion de la garantia
financiera para los casos de reclamaciones por lesones corpordes y muerte de pescadores
(pescadores/persona de los buques pesgueros), sefidando que estas personas tienen los mismos
problemas que la gente de mar.

3.3 Los Armadores sefidaron que ese documento demuestra que existe una amplia gama de
précticas nacionades que han de tomarse en consderacion cuando se elaboren enfoques para
abordar estos temas. Hicieron notar d Grupo de trabgo que elos no representaban a las
empresas explotadoras de buques pesqueros ni a los empleadores de persona de buques

pesqueros.

INIMO-ILO\WGLCCS\3-9.doc



7. IMO/ILO/WGLCCS 3/9

34 La Gente de Mar sefidd la importancia dd documento y de la informacion facilitada
sobre la proteccion que se ofrece a los trabgjadores de otros sectores econdmicos. Indicaron que
no obgstante habia lagunas informativas y que era necesario seguir trabgando para rellenarlas.
Con respecto d informe elaborado por la OIT sobre la29* Reunion de la Comisgén Paritaria
Maritima, titulado "Impacto en las condiciones de vida y de trabgo de la gente de mar de los
cambios en la edructura de la indudtria navierd', sefidaron que la desregulacion y la fdta de
continuidad en € empleo, asi como d empleo en buques de pabellones diferentes, significa que
mucha gente de mar no puede participar en sus programas nacionales de seguridad socia y que
debia continuar examinando esta cuestion

3.5 También sefidaron que los convenios de la OIT mas ratificados sobre segurided socid 'y
otras formas de proteccion, excluyen a la gente de mar. Sefidaron que no aceptaban que fuera un
principio firmemente asentado del derecho internaciond que a la gente de mar por lo genera no
s la consgderase como trabgadores emigrantes. Resumiendo, sefidaron que no creian que la
gente de mar gozase del mismo nivel de proteccion socid que otros trabgjadores.

4 Ultimacion de la labor sobre la resolucion relativa al abandono y la relativa a las
muertesy lesiones

41 A invitacion dd Presidente, una observadora de la CIOSL/ITF presentd € documento
IMO/ILO/WGLCCS 3/5, que recoge d dictamen de Sr. Vaughn Lowe acerca de la legidacion
internacional sobre derechos humanos aplicable a la cuestion de la muerte, lesones corpordes y
abandono de la gente de mar. En su opinion las digposiciones de la legidacion internaciond
sobre derechos humanos son gplicables a la Stuacion de la gente de mar y son pertinentes ala
cuestion dd abandono, muerte y lesiones corpordes. El S. Lowe opina que la legidacion
internacional sobre derechos humanos no solamente es aplicable, sno que ha de aplicarse a la
gente de mar; que la legidacion internaciona sobre derechos humanos incluye disposiciones que
edan directamente relacionadas con los problemas dd abandono, la muerte y las lesones
corpordes de la gente de mar; y que determinadas obligaciones juridicas especificas, vinculan a
los Estados, en especid a los Estados de abanderamiento, por 1o que respecta a trato que ha de
dispensarse a la gente de mar, y que exisen procedimientos eficaces para hacer cumplir estas
obligaciones especificas. La observadora se abstuvo de entrar en mayor detdle con respecto a
contenido del dictamen dd profesor, y sefidd que la CIOSL/ITF se referira a los puntos
pertinentes de ese dictamen cuando asi sea oportuno en e curso de las ddliberaciones.

4.2 Los Armadores sefidaron que @ documento describe la legidacion sobre derechos
humanos aplicable a todos, incluida la gente de mar. S bien aguno de estos indrumentos son
genuinamente internacionaes, otros son de ambito regiond. Indicaron que @ documento no era
polémico y seria de utilidad en las ddliberaciones.  También tomaron nota de que en d dictamen
e sfida la legidacion internaciond aplicable a la gente de mar.  No obstante muchas de estas
normas, 0 bien no han entrado en vigor o no han sdo ampliamente ratificadas por lo cud o no s
golican 0 no = hacen cumplir.  Afiadieron que debido a estas razones € Grupo mixto de trabgo
deberia asegurarse de que sus propias propuestas son factibles y que puede asegurarse su
cumplimiento.

43 A invitacion dd Presdente, la dedegacion de Noruega presentd € documento
IMO/ILO/WGLCCS 3/5/1 "Examen de una posible solucidn a largo plazo para la cuestion de la
seguridad financiera con respecto d abandono, lesiones corporaes y muerte de la gente de mar”.
El documento contiene informacion sobre normas obligatorias con respecto a la responsabilidad e
indemnizacion con respecto a las reclamaciones de tripulantes relaivas a muerte, lesones
corporales y abandono de gente de mar embarcada en buques matriculados en € Registro

INIMO-ILO\WGLCCS\3-9.doc



IMO/ILO/WGLCCS 3/9 -8-

Internacional de Bugques Noruego (NIS) (los nacionales noruegos estan cubiertos por un plan
naciond digtinto). El ssema garantiza que en caso de muerte o lesones la gente de mar recibe
indemnizacion. La responsabilidad primaria se asgna d propietario del bugue. No obgtante, s
edte incumple sus obligaciones, @ plan naciona garantiza proteccion.

44  Con respecto d antedicho documento, la delegacion de la Replblica de Corea preguntd a
la delegacion de Noruega S en € maco dd sstema noruego, puede entenderse que los
ClubesP el son proveedores de seguros obligatorios y s € sstema permite € acceso directo de
la gente de mar a los Clubes P e I. La delegacion de Noruega respondié que esto era posible con
respecto a aquellos Clubes P e | que habian sido reconocidos por |as autoridades norueges.

45 La ddegacion de los Paises Bgos sefid6 que en su pais se habian asgnado unos fondos
especificos para asstencia socid a la gente de mar. De estos fondos pueden beneficiarse toda la
gente de mar, no solamente los ciudadanos de ese pais o los nacionades de los Estados Miembros
de la Union Europea. No obstante de estos fondos solo se hace uso en casos graves. Los Paises
Bgos han intentado crear un sigtema de garantia en € que participaran los propietarios de
buques, pero no se habia tenido éxito. El Fondo creado por € Gobierno de los Paises Bgjos, con
contribuciones del Estado y dd ayuntamiento de Rotterdam, solamente se usa con respecto a
buques surtos en los puertos de los Paises Bgos. Los costes por repatriacion de gente de mar se
compensan subrogéndose en las reclamaciones. Los gastos sufragados por € Gobierno agunas
VECES Se recuperan Via embargo preventivo de buques.

46  Respondiendo a la solicitud de aclaraciones presentada por la delegecion de los Estados
Unidos, la delegacion de Noruega y un armador noruego, miembro del Grupo de los Armadores
facilitaron la dguiente explicacion acerca dd sistema noruego para hacer frente a las Stuaciones

de abandono y de la garantia financiera con respecto a reclamaciones por lesion corpord 'y
muerte.

Abandono:

A Todos los empleados que trabgjen en los buques del NIS, en caso de insolvencia
dd empleador, tienen derecho a repatriacion y a ocho semanas de sdaio, como
maximo;

2 Los empleados cubiertos por @ Plan noruego de seguro naciond, los nacionales

de los Paises Miembros del acuerdo sobre € Espacio Econémico Europeo asi
como |os residentes en Noruega, gozan de los beneficios del Plan;

3 con respecto a aguellos empleados que no estan cubiertos por € plan de seguro
naciond noruego, ¥ que no son ciudadanos de Estados Miembros del espacio
econdmico europeo ni son residentes en Noruega, € empleador/compafiia naviera
eda obligado a otorgar una garantia mediante la que se garantizan ad empleado los
beneficios antedichos en caso de insolvencia dd empleador. (Véase la
seccion 3 de lareglamentacion);

4 la garantia normamente se acuerda con un banco reconocido por las autoridedes
noruegas. No obstante en € caso de los buques pertenecientes a empresas que
forman parte de la Asociacion Noruega de Armadores, la Asociacion facilita una
declaracion de garantia a las autoridades noruegas en la que se declara que parte
de los fondos de la Asociacion s asignan a eda findidad.  Existe un
procedimiento especid para aprobar larenovacion de la garantia;
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de conformidad con la seccion4 del reglamento esta garantia es una condicion
para acceder a registro de buques del NIS. Se negard la entrada d registro hasta
gue aporte prueba documenta de garantia suficiente;

S la garantia ha expirado o es invdida por otras razones, y se presenta la
reclamacion, € Estado noruego pagara d empleado 1o que debiera haber estado
cubierto por una garantia vaida;

en caso de insolvencia dd empleador, los empleados tienen acceso directo a los
pagos que efectie d Plan de seguros naciona noruego, la inditucion garante o €
Estado noruego;

L esiones corporalesy muerte:

8

10

A1

12

13

los empleados que tienen cobertura dd Plan de seguros nacionad noruego son
todos los ciudadanos de los Estados Miembros del Espacio Econdmico Europeo y
los residentes en Noruega. Estos tienen derecho a indemnizacion con cargo d
plan en caso de muerte o incapacidad labord;

para los empleados que no estén cubiertos por € Plan de seguros naciona noruego
(esto es, los ciudadanos de Estados que no son miembros de Espacio Econdmico
Europeo y los no residentes en Noruega), € empleador esti obligado a facilitar
una cobertura de seguro ta que & empleado o sus herederos (hijos y conyuge)
puedan ser indemnizados en caso de accidente laboral que ocasione incapacidad o
muerte;

S no se hubiese contratado una pdliza de seguro, € propietario ddl buque serd
persondmente responsable dd pago de las indemnizaciones. El Minigerio de
Comercio e Indudtria también podrd cancelar la matricula dd buque en d registro
de buques;

la pdliza de seguros debe contratarse con una aseguradora reconocida por las
autoridades noruegas. Un Club Pe | reconocido por las autoridades noruegas,
edtaria en edta categoria;

la indemnizacién puede pagarse como una cantidad a tanto azado, sempre
cuando se haya edipulado esta posibilidad en un convenio colectivo. S no hay
convenio colectivo gplicable, la indemnizacion se fijard a los niveles fijados para
las lesones o casos de muerte resultantes de accidentes labordes en @ Plan de
Seguros naciona noruego;

la seccion 76 de la Ley de seguros de Noruega dispone que la gente de mar tiene
derecho a acceso directo. La seccidon 7-6. (dtuacion de la parte lesonada en caso
de responsabilidad por cobertura de sequro). S € seguro cubre la responsabilidad
por dafios de la parte asegurada, la parte lesionada puede reclamar directamente la
indemnizacion a la compafiia; la compafiia y la parte asegurada estén obligadas, s
s licita, a informar a la parte lesonada acerca de S se ha subscrito una pdliza
de seguro de responsabilidad.
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4.7 Tras exuchar las anteriores explicaciones, la ddegacion de las Filipinas formulo
observaciones desde € punto de vista de los paises que tienen otros tipos de mecanismos. Por
gemplo, en las Filipinas para hacer frente a edas cuestiones s hace uso de un fondo
gubernamental. La delegacion de la Republica de Corea sefid6 que & enfoque adoptado en su
pais era diferente a adoptado en Noruega y afiadid que recientemente habia habido problemas
de abandono por parte de buques pesgueros extranjeros.

48 El Presdente recordd que habia varios documentos pertinentes a los proyectos de
resoluciones. Propuso que tras la presentacion de cada documento se procediese a examinarlo.
Una vez se hubiesen examinado todos los documentos, habria un debate de dmbito generd sobre
la resolucion pertinente d abandono y después otro sobre la resolucion pertinente a las lesiones y
muerte.

Debate sobre e proyecto de resolucionesy directrices relativas a la garantia financiera con
respecto al abandono

49  Seguidamente d Presidente invitd a la Gente de Mar a que presentasen @ documento
IMO/ILO/WGLCCS3, remitido por la CIOSL/ITF, relativo a la ultimacion de la labor pertinente
alaresolucion sobre € abandono.

410 La Gente de Mar estimo que habia acuerdo general sobre la cuestion del abandono. En €
pasado no se contaba con un mecanismo claro para la asignacion de responsabilidades en los
casos de abandono. No obstante, los proyectos de resoluciones y de directrices elaborados en la
segunda reunion del Grupo mixto de trabgjo condtituian un enfoque acertado, a corto plazo, para
dar respuesta ad problema. En € documento presentado por la CIOSL/ITF, en especia en los
parrafos 3 a 11, se presentaban cambios especificos que redundarian en ventgjas. Con respecto d
proyecto de resolucion, se refirieron a las propuestas de incluir referencias d Convenio
conditutivo de la OMI y a la Conditucion de la OIT, suprimir referencias a los instrumentos de
la OIT que han de ser sometidos a una revison generd, e incuir referencias a la Declaracion
Universal de Derechos Humanos de las Naciones Unidas, d Pacto Internaciona de Derechos
Civiles y Politicos y d Pacto Internaciond de Derechos Econdmicos, Sociales y Culturdes. La
referencia a este Ultimo instrumento tiene particular importancia dedo que d ma treto a la gente
de mar es una caracteristica comin en los casos de abandono. Entre otras cosas también
propusieron un texto en € que se pide que se notifiqguen a la OMI y a la OIT los puntos de
coordinacion sobre cuestiones de abandono y lesiones corporales y muerte y por la creacion de
una base datos sobre gente de mar abandonada. Por |o que se refiere d proyecto de directrices,
propusieron un texto en & que se permita a los Estados eegir entre diversas opciones, a fin de
asegurar una garantia con respecto a los componentes del abandono. Propusieron que todos los
bugues hayan de contar con un certificado que condituya prueba, prima facie, de esa garantia.
También presentaron propuestas de enmienda a texto de las directrices con respecto a la
repatriacion, mantenimiento de los miembros de la tripulacion durante su abandono, su condicidn
con respecto a la legidacion sobre inmigracion y € pago de la remuneracion adeudada. Desde
una perspectiva mas postiva, sefidaron que se sentian animados por 1o sefidado en @ documento
de la ISF con respecto a la cuestion del abandono y por € hecho de que muchos gobiernos
hubieran indicado que era necesario abordar la cuestion.

4.11 Los Armadores se refirieron d documento de la CIOSL/ITF y sefidaron que en  mismo

habian encontrado algunas ideas con las que podian convergir. Manifestaron que € documento
erauna contribucion muy (til alas ddiberaciones.
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4.12 El Presdente propuso que se tomara como base para las deliberaciones @ proyecto de
resolucion y las directrices adoptadas en la segunda reunién del Grupo mixto de trabgjo.

4.13 La deegacion dd Reino Unido apoyo6 la propuesta del Presidente de que € proyecto de
resoluciones y las directrices adoptadas en la segunda reunion condituyesen @ punto de partida
de las deliberaciones. Esta delegacion convino que era importante definir € abandono a fin de
asegurar la coherenciaen lagplicacion de laresolucion y directrices.

414 La ddegacion de Chipre se mostrd conforme con las opiniones de la delegacion del Reino
Unido. No obstante sefidd que habia algunas incoherencias entre las dos resoluciones (esto es,
sobre € abandono y la de las lesiones corporales y muerte) que deberian solucionarse.

415 Una representante de la Secretaria de la OMI (Sra. Bakin), se refirié a la propuesta que
figura en € documento de la CIOSL/ITF de que las secretarias de la OMI y la UIT crearan una
base de datos que edtaria alimentada por los casos notificados por los Estados Miembros.
Solicitd que se aclarase esta propuesta.

4.16 Una representante de la Secretaria de la UIT (Sra Doumbia-Henry) sefido que la
creacion de una base de datos, una vez que se hubiesen definido las modaidades, no supondria
un problema paralaUIT, dgando a un lado la cuestion de los recursos.

4.17 Respondiendo a una cuestion planteada por la Secretaria de la OMI, un representante de
la CIOSL/ITF sefidd que la cuestion se habia planteado con la idea de que las secretarias de la
OMI y de la OIT manifestaran sus opiniones con respecto a como podria llevarse a cabo esta
labor. Propuso que la informacion que se compilara se Situase en un dominio publico con miras a
gue ello coadyuvara ala pronta resolucién de |os casos.

4.18 En opinion de Chipre se habia definido la base de datos sobre abandono de gente de mar
antes de adoptar una decision acerca de su creacion. Las entidades a las que les corresponda
decidir sobre la creacién de una base de datos han de determinar s 10 que se quiere es una base
de datos que condituya una herramienta de supervison o una base de datos para establecer
corrdaciones. S con la base de datos se tiene la intencion de supervisar la implantacion de las
directrices, las aportaciones para la base de datos edtaran limitadas a las necesarias para
edtablecer edtadisticas sobre la magnitud del problema, no sobre la importancia que éste va
adquiriendo en relacion con € paso del tiempo. Por dra parte, S la intencidén es establecer una
corrdacion de datos acerca de la actuacion de los Estados de abanderamiento, o de los puertos,

con respecto a problema, entonces la gportacion de datos deberd ser més amplia.  Por dltimo
Chipre sefidd que en a1 opinidn no se podia garantizar que la base iba a cumplir su cometido s

antes no se fijaban unos objetivos precisos y concretos.

419 La Gente de Mar recordd a Grupo mixto de trabgo que hasta que €llos crearon su propia
base de datos sobre abandono, ro habia sido posible demostrar la magnitud del problema.  Esta
es la razdn por la que ahora pedian que se recopilase esta informacion y se publicase, es decir,
con la finalidad de vigilar € nimero de casos de abandono. Respondiendo a la intervencion de b
delegacion de Chipre con respecto a posbles problemas juridicos, un observador de la
CIOSL/ITF sefid6 que su base de datos habia venido funcionando desde hacia mucho tiempo sin
gue se hubiese planteado ningun problemajuridico.

4.20 Los representantes de las secretarias de la OIT y de la OMI sefidaron que en su opinidn la

cuestion més importante era asegurarse de que sus organizaciones contaban con los recursos
suficientes para crear y mantener esta base de datos.
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421 El Presdente, con € agpoyo de la delegacion observadora de la CIOSL/ITF, se mostré
conforme con la idea de que, una vez que se hubieran establecido las directrices, seria necesario
verificar S se estaban gplicando y cdmo se agplicaban, para lo cud podria servir de ayuda la base
de datos.

422 La ddegacion de las Filipinas reiterd que la cuestion de definir & abandono era méas
importante que la creacién de una base de datos. Sefid6 que en su pais se daban ciertos casos
que podrian quedar fuera de la definicion de abandono, ta como se habia acufiado en otros

paises.

423 A invitacion dd Preddette, los Armadores presentaron € documento
IMO/ILO/WGLCCS 3/4/2 rddivo a la ultimacién de la labor sobre las resoluciones pertinentes
a abandono, muerte y lesiones corporaes, presentadas por la Federacion Naviera Internaciond.
En su presentacion sefidaron que se abria la poshbilidad de que los Estados de abanderamiento
pudieran eegir entre una variedad de opciones con respecto a los mecanismos especificos de
garantia que podrian decidir adoptar. También sefidaron que debia evitarse que los proyectos de
resoluciones y directrices fueran demasiado especificos con respecto a la documentacion que se
exigiria tener a bordo de los buques a los efectos de prueba prima facie de que se cuenta con wn
ssema de garantia para fadlitar la repatriacion de la gente de mar abandonada. También
pidieron que se fijaran las definiciones de "dbandono” e "insolvencid'. Como cuedtion de
principios, también pidieron que se aclarase hasta qué punto las resoluciones y directrices
deberian marcar la cuestién de los sadarios pendientes de pago. Sefidaron que debia dgarse a la
libre voluntad de los Estados abordar este Ultimo punto, ya que de lo contrario no se daria
cumplimiento a las directrices.  Por Ultimo, en su documento se instaba a los Estados rectores de
puerto a que colaborasen con los Estados de abanderamiento en las cuestiones de abandono y
repatriacion.

4.24  Con respecto d documento de la ISF, la Gente de Mar sefidd que habia agunos puntos
en los que coincidian. Estaban de acuerdo en que los Estados de abanderamiento debian tener
abiertas varias opciones con respecto a los mecanismos de garantia y que no debia exigirse que
los certificados tuviesen demasiados pormenores.  Con respecto a documento que habian
presentado sefidaron que también estimaban necesario definir @ concepto de "abandono”, d bien
no esimaron pertinente intentar acufiar una definicion de “insolvencid', dado que éta no eta
necesariamente ligada a abandono. En su opinion era importante la cuestion del pago de los
sdarios adeudados.

4.25 La ddegacion de Chipre se mostré conforme con la Gente de Mar por lo que <e refiere a
los sdarios pendientes de pago; sefidaron que a este respecto habia dos enfoques posibles:
abarcar solamente los requisitos minimos estrictos para la manutencion y la repatriacion, o étos
y ademés los sdarios pendientes de pago. Por lo que respecta a la repatriacion, e refirié a
determinadas disposiciones del Convenio N° 23 de la OIT. Era importante determinar la cuantia
de la cobertura por 1o que respecta a los salarios pendientes de pago dado que sera necesario a fin
de obtener una garantia bancaria o de otraingtitucion.

426 La Gente de Mar reiter6 que era necesario vincular las resoluciones con instrumentos
internaciondes sobre derechos humanos que fuesen universdes 'y  eduvieran  ampliamente
ratificados. Por lo que respecta a la propuesta de los Armadores de definir € concepto de
"insolvencid’, preguntaron § con esto lo que los Armadores proponian era invedtigar las
compafiias propietarias de un solo buque a fin de determinar € propietario red y con €lo
desvelar los entramados societarios.
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427 Sin redar importancia a la cuestion de los sdarios pendientes de pago, los Armadores
sefidaron que @ Grupo mixto de trabgo deberia tener presente la necesidad de alcanzar un
acuerdo que pudiese aceptarse y aplicarse facil y répidamente. S los Estados de abanderamiento
edimasen que la resolucion y directrices eran poco précticas, €tas no seran eficaces. Tras
examinar las opiniones manifestadas por la Gente de Mar y por otros acerca de la necesidad de
definir & concepto de "insolvencid', aceptaron retirar la propuesta.

428 Regpondiendo a la invitaciéon dd Preddente de presentar € documento
IMO/ILO/WGLCCS 3/4/3, pertinente a la ultimacion de la labor sobre las resoluciones reldivas
a abandono, muerte y lesiones corporaes, € Grupo Internaciond de Asociaciones de Proteccion
e Indemnizacion respondio que no estaba relacionado con la cuestion que se estaba examinando
-abandono- dado que no era un riesgo cubierto por los Clubes.

429 Con respecto a lo anterior, la Gente de Mar se refirid ad informe de la Comison
Internaciona del Transporte Maritimo (ICONS), en € que en su snopsis se recomienda que €
Grupo Internaciond de Asociaciones de Proteccion e Indemnizacidn ofrezca una garantia que
cubra a la gente de mar en caso de abandono. También se sefidd que otras de las
recomendaciones de la ICONS es la de exigir a las autoridades encargadas e la supervison por
el Estado rector dd puerto que se aseguren de que los buques que recdan en sus puertos llevan a
bordo pruebas de estas garantias ofrecidas por los Clubes Pel. También sefidaron que €
informe de la ICONS, en su versén completa, esta disponible en Internet, en € Stio en lared de
ICONS.

4.30 El observador dd Grupo Internaciond de Asociaciones de Proteccion e Indemnizacion
s=fidd que cuando su organizacion se habia reunido con ICONS no se habia examinado ninguna
de edtas cuestiones. No obstante y dado que no habia visto & documento, y con referencia
solamente a lo que se habia dicho, pareciese que las propuestas de la ICONS eran contrarias a los
principios en & marco de los cuaes funcionan los Clubes.

431 A invitadon dd Presidente, Grecia presenté su documento IMO/ILO/WGLCCS 3/4/4
pertinente a la ultimacion de la labor sobre las resoluciones relativas d abandono, muerte y
lesiones corpordes. En & documento se hace hincapié en la importancia de las propuestas acerca
de la poshilidad de obligar a contar con un seguro, la cud se consdera la opcién més importante
entre las diversas dterndtivas para proveer una garantia financiera.

4.32 El Presdente propuso que las deliberaciones se centrasen en los textos del proyecto de
resolucion y de las directrices sobre aandono. Al hacerlo se refirid a dgunas de las cuestiones
planteadas en las ddiberaciones generdes sobre esta cuestion, incluida la propuesta de que debia
haber agin mecaniamo para dar seguimiento a la aplicacion de la resolucion y de las directrices,
como pudiera ser una base de datos sobre abandono; que los Gobiernos han de poder elegir entre
diversas opciones con respecto a los mecanismos de garantia, y que la documentacion que haya
de llevarse a bordo no deba ser demasiado pormencrizada. Era necesario seguir deliberando
acerca de la proteccion de los sdarios adeudados a la gente de mar y sobre la funcion de los
Estados rectores de puerto y de los Estados de abanderamiento. De manera especifica le
preguntd a Grupo de trabgo que s estimaba necesario contar con una definicion de abandono y
le pidio propuestas acerca de como proceder al respecto.

4.33 Después de que la Gente de Mar e refiriera a gemplo de definicion de abandono que

figura en @ parafo 8 dd documento IMO/ILOP/WGCLCS 3/4, preguntd s & Grupo de trabgo
aceptaba que esta propuesta de definicidn sirvieracomo punto de partida para las deliberaciones.
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4.34 La delegacion de Chipre se mostré conforme con esta propuesta y sefidd que también
seria conveniente incluir una disposicion sobre € ambito de aplicacion.

4.35 La ddegacion de la Republica de Corea se mostrd conforme en general con la delegacion
de Chipre pero propuso una nueva definicion de abandono que comienza con una definicion
generd 'y después incorpora disposiciones més especificas incluides en la propuesta de la
CIOSL/ITF.

4.36 Los Armadores y las delegaciones de Chipre y de los Estados Unidos sefidaron que era
necesario contar con una cldusula en la que se recogiese una definicon y que también ea
necesario especificar determinados eementos del abandono.  La definicion debia ser muy clara y
recoger los digtintos tipos de abandono. Tras otras intervenciones de la delegacion de Chipre, de
un representante de la OIT, de los Armadores y de la Gente de Mar acerca de S |as resoluciones
y directrices debian abarcar a los pescadores, la gente de mar en buques de apoyo mar adentro, a
los buques hasta un determinado arqueo y a los buques de tréfico internaciond, se congituyé un
grupo de redaccién reducido encargado de elaborar una definicidn orgénica de abandono.

4.37 Al informar d Grupo mixto de trabgo, € Presdente dd Grupo informa presento la
definicion de "abandono" propuesta por @ Grupo. Esta fue aceptada a excepcion dd uso de la
frase "ruptura de los vinculos', entre @ propietario del buque y la gente de mar. Eda frase, junto
con la expreson dternativa "ruptura de relaciones’ quedaron entre corchetes para ser examinadas
posteriormente.

4.38 En otras intervenciones la delegacion de Grecia indicd que se debia prestar atencion a la
cuestion de la naciondidad de la gente de mar; la delegacion de Chipre propuso que se
examinase cdmo la OMI y la OIT podrian determinar S los Estados han estado aplicando las
directrices, la delegacion de Noruega recordd a Grupo de trabgjo que eran muchos los Estados
gque no habian ratificado € Convenio N°166 de la OIT sobre repatriacion dado que asigna
responsabilidades financieras no solamente a los propietarios de bugue sno también a los
Estados de abanderamiento. Un observador de la CIOSL/ITF reiteré la necesdad de incluir una
referencia en laresolucion alos insrumentos internacional es sobre derechos humanos.,

4.39 El Presdente propuso remitir a un subgrupo presidido por la Sra B. Pimentd (Filipinas)
el proyecto de resolucion y directrices sobre la provisén de garantia financiera para los casos de
abandono de lagente de mar. Seleasignd d subgrupo € sguiente mandato:

A definicion de abandono y otras definiciones, incluidas la de propietario del buque,
gente de mar miembro de latripulacion;

2 amhito de gplicacion (umbrd, naturdeza internaciond de los viges, pescadores,
certificacion);

3 seguimiento de laresolucion y directrices, incluida la base de detos;

4 segurided de que d Estado de abanderamiento dispone de varias opciones con
respecto d mecanismo de garantia;

5 necesdad de evitar que la documentacion que se haya de llevar a bordo sea
demasiado pormenorizada;
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.6 cobertura de la garantia financiera, especidmente por lo que respecta a los
sdarios,

v obligaciones respectivas de las autoridades de los Estados rectores de puertos y de
los Estados de abanderamiento;

8 la necesidad de incluir en los parafos dispostivos € papel del Estado del que es
naciond la gente de mar; y

9 cuaquier otro cambio necesario o resultante.

440 Al informar d Grupo mixto de trabgo, la presdenta del subgrupo sefidd que la Secretaria
habia elaborado los parafos del preambulo del proyecto de resolucién y los parafos
introductorios del proyecto de directrices de modo que se garantizase la coherencia entre los
proyectos de resoluciones elaborados por cada subgrupo. S bien @ subgrupo sobre abandono
habia Ilegado a un acuerdo con respecto a la mayor parte del texto, sefidd que € texto pertinente
a la aplicabilidad de las directrices a los buques pesqueros y a la Situacion por 1o que respecta a
temas de inmigracion de la gente de mar, requeria un examen mas prolongado. También sefido
las resarvas manifestadas por Chipre con respecto d texto del proyecto de directrices pertinentes
a las responsabilidades de los Estados de abanderamiento, € cua Chipre estimaba que seria més
conveniente incluirlo en @ proyecto de resolucion.

441 Dirigido por € Presdente, d Grupo mixto de trabgjo revisd cada seccion del proyecto de
resolucion y de directrices.

442 La Gente de Mar dijo que también eran aplicables a proyecto de resolucién sobre
abandono las opiniones que habian manifestado acerca de la clausula dd predmbulo, pertinentes
a los principios generdmente aceptados de derechos humanos internacionales, del proyecto de
resolucion sobre las responsabilidades de los propigtarios de buques con respecto a las
reclamaciones contractuaes por lesiones corporaes o muerte de la gente de mar.

4.43 El Grupo de trabgo se mostré conforme con la recomendacion de la delegacion de los
Paises Bgjos de que, d igud que en € otro proyecto de resolucion, debia haber una referencia a
Convenio internaciond sobre privilegos maritimos y la hipoteca nava, 1993, y a Convenio
internacional sobre embargo preventivo de buques, 1999.

444 La Gente de Mar sefid6 que dado que € Grupo no habia tenido tiempo suficiente para
examinar pormenorizadamente su propuedta relativa a una base de datos sobre gente de mar
abandonada, y dado que d texto resultante pudiera ser poco claro para € Comité Juridico de la
OMI y paa € Consgo de adminigracion de la OIT, € parafo dispostivo del proyecto de
resolucion pertinente a la base de datos deberia suprimirse y postergar € examen de la cuestion
hasta la proxima reunion de Grupo mixto de trabgo, incluyéndose esto Ultimo en la propuesta de
mandato para esareunion. El Grupo se mostré conforme con esta propuesta.

445 También se acordd que la frase "Edas Directrices también son gplicables a los buques
pesqueros dedicados a viges internaciondes’, deberia incluirse en la introduccion del proyecto
de directrices. Habiendo hecho este cambio, se estimd que deberian suprimirse los parrafos
relativos d arqueo bruto en la definicion y en la seccion pertinente a ambito de aplicacion.

446 El Grupo examind € texto presentado por € subgrupo acerca de ciertas responsabilidades
de los Estados de abanderamiento, de los Estados rectores de puerto y de los Estados de los que
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son nacionaes la gente de mar por 1o que respecta a abandono. La delegacion de Chipre, con €

apoyo de la de Grecia, sefid6 que muchos de los Estados Miembros de la OMI no aceptarian €

proyecto de resolucion, especidmente aguéllos con regigtros abiertos, § a los Estados se les
imponen obligaciones y responsabilidedes. La delegacion de las Bahamas sefidd que no era
gpropiado incluir en la parte digpodtiva de las directrices obligaciones y responsabilidades, dado
gue las mismas quedaban fuera del &mbito de aplicacion de las directrices, por 10 que se refiere a
su aplicacion a los propietarios de buques. Por tanto estas delegaciones recomendaron que esta
seccion se tradadase del proyecto de directrices, que estaban destinadas a los propietarios de
buques, alos parrafos dispositivos del proyecto de resolucion.

447 Respondiendo a esta propuesta, los propietarios de buques sefidaron que en caso de
abandono los Estados estan obligados a acudir en ayuda de la gente de mar abandonada, por lo
que € texto era Util y debia conservarse.  En su opinion los Estados de abanderamiento, incluidos
los registros abiertos, deberian hacer frente a sus obligaciones en tales casos.

448 La Preddenta dd subgrupo explicd d Grupo mixto de trabgo que @ espiritu de esta
seccion era determinar @ curso de las actividades destinadas a rescate de la gente de mar
abandonada (esto es, la conditucion por € propietario del buque de un dstema de garantia
financiera, la funcion dd Estado de abanderamiento por |0 que respecta a supervisar € sistema de
garantia financiera, la funcion en generd de Esado de dbanderamiento y en caso de
incumplimiento, las funciones del Estado rector del puerto y dd Estado del que son naciondes la
gente de mar, por lo que respecta a prestar ayuda a la gente de mar). S se suprimiese eta
seccion del proyecto de resolucion se socavaria @ espiritu de la resolucion.  La delegacion de
Panama apoy0 esta opinion.

449 La ddegacion de la Republica de Corea dijo que la cuestion dd abandono no podia
enfocarse adecuadamente S a los Estados de abanderamiento no se les asignaba un papel activo.
Esta delegacion apoy0 que se conservase en las directrices € antedicho texto.

450 E Grupo pasd a examinar la seccion sobre d &mbito de gplicacion de los Sstemas de
garantia financiera En especid examinb € texto en € que se dipone que "El pago de la
remuneracion pendiente comprenderd los salarios devengados o las demés prestaciones previstas
en d contrao y en la legidacion naciond. La provison de garantia financiera a este respecto
podra limitarse a los periodos que puedan determinarse de acuerdo con la legidacion naciond o
convenios colectivos'.

451 La Gente de Mar se opuso a este texto manifestando su preocupacion por € hecho de que
el mismo pudiera conducir a que la gente de mar abandonada recibiese mucho menos de lo que
s les adeudaba y justamente les correspondia. A este respecto la presidenta de su Grupo sefido
gue la incduson de una segunda frase mediante la que se limita € periodo de vdidez de la
garantia financiera habia sdo € resultado de haber seguido las ingtrucciones del Grupo mixto de
trabgo de evitar un texto excesivamente pormenorizado que impidiese su aceptacion amplia  Las
delegaciones de las Bahamas, Noruega, la Republica de Corea y los Estados Unidos apoyaron
gue se conservase d texto. Tad como sefiao la delegacion de las Bahamas, con esta redaccion 1o
Unico que se aborda son los limites de los pagos en  marco dd sstema de garantia financiera y
no impediria a la gente de mar dar curso a otras reclamaciones en contra de los propietarios de
buques relativas d pago de remuneracion pendiente ni tampoco socava la sStuacion de la gente de
mar en € orden de prelacion de créditos sobre d buque. La delegacion de Noruega explicod que
seria muy dificil conseguir que un banco u otras indituciones concediesen una garantia Sn que
antes se fije un limite en cuanto a su cobertura.
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452 La Gente de Mar reiterd su opinion de que la obligacion de indemnizar a la gente de mar
recae primordiamente sobre & propietario del buque, 9 bien los Estados de abanderamiento
tienen cierta responsabilidad d respecto. No estaban de acuerdo con la opinidén de que no era
posible contratar un seguro que cubra toda la remuneracion pagadera a la gente de mar. Hicieron
referencia a su propuesta (documento IMO/ILO/WGLCCS 3/4) en la que se incluye como
remuneracion pendiente los sadarios especificados en d contrato y los que son pagaderos de
acuerdo con los usos, las horas extraordinarias devengadas, las licencias pagadas, l0os pagos por
rescison dd contrato, la seguridad socid, las cotizaciones a fondo de pensiones y los beneficios
en especie dispuestos en € contrato, asi como cuaquier otra prestacion dispuesta en € contrato o
acorde con la legidacion naciond.  Asimismo, mencionaron que también habian propuesto que
en adicion a lo anterior la gente de mar debiera estar facultada a ser resarcida con cargo a la
garantia, en los casos de abandono por cantidades que les corresponderian por un periodo no
inferior aocho semanas, de conformidad con su nivel salarid.

453 La deegacion de los Estados Unidos, con @ apoyo de la de Chipre, propuso que en la
seccion de proyecto de directrices pertinente a la Stuacion con respecto a las leyes de
inmigracion se suprimiese la parte dd texto en la que se pide a los Estados rectores de puertos
gue tengan en cuenta a examinar la Stuacion de la gente de mar abandonada con respecto a las
leyes de migracion 9 se tiene prueba de que esta gente de mar esta protegida por un sistema de
garantia, sefidando que la carencia de un sstema de garantia financiera no ha de tener un efecto
desfavorable para la Situacion de la gente de mar con respecto a las leyes de inmigracion. En su
opinion debia suprimirse este texto dado que supondria atribuir cieta responsabilidad a las
autoridades de inmigracion.

454 La ddegacion de Chipre, con d agpoyo de la de Grecia, manifesté su oposicion a la
obligacion de que los Estados deban expedir un certificado. Se manifestaron favorables a dgar d
arbitrio dd Estado de abanderamiento € méodo que deba utilizarse para probar que se cuenta
con una garantia financiera.  Con respecto de las digposiciones sobre certificacion, la delegacion
de Corea s=fidd que los Egstados de abanderamiento han de desempefiar aguna funcion d
respecto y que la misma deberia recogerse en las directrices, y no solamente en la resolucion.

455 El Preddente condituyd un grupo de redaccion informa para examinar las cuestiones
planteadas. Como resultado de la labor del Grupo de redaccion informa. El Presidente estuvo
en condiciones de sefidar varios cambios posibles en € proyecto de resolucion que figura en €
documento IMO/ILO/WGL CCS 3/WP.4, alos cuaes dio su aguiescenciae Grupo de trabgjo.

456 La deegacion observadora dd  Grupo Internaciond  de  Asocieciones  de
Proteccion e Indemnizacion reiterd lo que ya se habia sefidado antes, esto es, que los
ClubesP el no proveen una pdliza de seguro para los casos de abandono y que en su opinion
ninguna aseguradora cubre esta eventualidad.

457 La deegacion de Chipre sefidd que tenia la impresion de que los propietarios de buques
podrian facilitar la garantia financiera a la que se hace referencia en @ proyecto de resolucidn, y
gue partiendo de esta premisa, Chipre podria prestar su apoyo a la resolucion. Esta delegacion
recomendd que se autorizase a las secretarias a introducir todo cambio necesario en d egilo o
mejora en laredaccion, bgo laorientacion del Presidente.

458 Las deegaciones de Francia, las Filipinas y Grecia apoyaron la declaracion de la

delegacion de Chipre y sefidaron que estaban dispuestas a dar su gpoyo d proyecto de resolucion
y de directrices.
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459 Los Armadores y la Gente de Mar indicaron que podian dar su gpoyo a la resolucion y a
las directrices.

4.60 Seleagradecieron d Presidente sus esfuerzos por alcanzar unos resultados positivos.

461 E Grupo adoptd, mediante consenso, la resolucion sobre directrices relativas a la
provison de la garantia financiera para los casos de abandono de la gente de mar. El texto figura
end anexo 2.

Debate dd proyecto de resolucion y directrices relativas a la garantia financiera con
respecto a laslesiones corporalesy muerte de la gente de mar

462 Seguidamente € Presdente abrid los debates sobre la cuestion de la garantia financiera
por reclamaciones de lesones y muerte de gente de mar.

463 A invitacidbn dd Presdente, la Gente de Ma presentd d  documento
IMO/ILO/WGLCCS 4/1 daborado por la CIOSL/ITF y relaivo a la ultimacion de la labor
pertinente d proyecto de directrices y proyecto de resolucion con respecto a las reclamaciones
contractuales por lesones corpordes y muerte de la gente de mar. Sefidaron que en su opinion
el proyecto de resolucion y directrices eaborado en la Ultima reunion dd Grupo de trabago
condtituia un punto de partida apropiado. Su documento contenia propuestas de enmienda a los
proyectos de insrumento y se centraba en € acceso directo a los aseguradores por parte de la
gente de mar 0 sus parientes més proximos y en @ pago sin dilaciones de las reclamaciones de
origen contractud. En € documento se presentaban varias enmiendas que habian sdo remitidas
a Grupo mixto de trabgo para su examen.

4.64 Td como recomendd la ddegacion de Chipre, la cud habia hecho una llamada de
atencion sobre la exigencia de puntos de vistas divergentes en € documento pertinente de la
CIOSL/ITF y en & documento de la ISF, € Presidente invitd a los Armadores a que presentaran
el documento IMO/IILO/WGLCCS3/4/2, remitido por la Camara Naviera Internaciond.
Pogteriormente se podrian examinar conjuntamente ambos documentos.

4.65 Los Armadores declararon que en principio no habia gran diferencia entre su postura 'y la
de la gente de mar. Los Armadores buscaban medidas para asegurar € pronto pago de la
totalidad de las reclamaciones de origen contractual. No obstante, era necesario convencer no
solamente a los integrantes del Grupo mixto de trabgo sno a la comunidad internaciond en su
conjunto. A estos efectos era necesario demostrar que € problema era grave.  Sefidaron que en
base a lo expuesto en varias reuniones del Grupo de trabgo, asi como en reuniones en otros foros
con los Clubes P e |, pareciese que € problema no era demasado importante.  Seguidamente
hicieron un €ogio a la ITF, la cud, segin dijeron, habia puesto mucho esfuerzo en la labor de
recopilar informacion sobre los casos probleméticos, S bien sefidaron que no en todos los casos
laITF habia tenido un papd imparcia dado que cumple las funciones de defensor, representando
a la gente de mar. Le correspondia d Grupo de trabgo determinar S ésta es una cuestion
importante.  No obstante de los datos que obran en manos dd Grupo Internaciond de
Asociaciones de Proteccion e Indemnizacion se deducia que no se habia obrado injustamente en
la mayor parte de las dos docenas de casos que la ITF habia sefidado a la aencion dd Grupo de
trabgjo. Por tanto no podia decirse que habia falos importantes en € sstema. Era cierto que la
Federacion Naviera Internaciond y @ Grupo Internaciond de Asociaciones de Proteccion e
Indemnizacién tenian opiniones Smilares acerca de edas cuestiones, dado que en esencia
representan a las mismas personas.  Sefidaron que agunas disposiciones del proyecto de
resolucion y directrices no eran compatibles con € sstema de proteccién e indemnizacion dado
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gue iban en contra dd principio de mutuaidad, en d que se basa No obgtante habia agunas
propuestas que podian aceptarse tdes como € modeo de finiquito y de recibo liberatorio
propuestos, que serian una forma de hacer frente a las dilaciones inaceptables en los pagos.
Asmismo d Grupo Internaciond de Asociaciones de Proteccion e Indemnizacion habia aceptado
admitir casos de negligencia y demoras excesvas y la Federacion Naviera Internacional admitiria
los casos que no admitiese d Grupo Internaciona.  Por Gltimo manifestaron su temor de que S se
presentaba este enfoque a examen de Comité Juridico, é&te no lo consderaria aceptable, con lo
que lalabor a respecto hubiera sido una pérdida de tiempo.

4.66 El Presdente invitd a la delegacion observadora del Grupo Internaciond de Asociaciones
de Proteccion e Indemnizacion a que hiciese una resefia del documento que habian presentado,
esto es, € documento IMO/ILO/WGLCCS 3/4/3. Se hizo una referencia a la expresion s no
esa roto, no se aregld’. El Grupo Internacional habia investigado los casos sefidados por la
ITF. Incluso S estos casos hubiesen sido probleméticos, que no lo eran, desde un punto de vista
edtadistico eran despreciables: € 0,018% de todas las reclamaciones gestionadas. No obstante se
han investigado los casos en los que estaban involucrados los Clubes pertenecientes d Grupo
Internaciond y los resultados figuran en @ anexo 3 del documento. Como podia deducirse a
partir de esos datos, en cas todos los casos las qugas estaban infundadas. El Grupo
Internacional estaba dispuesto a examinar otros casos con la ITF, 9 bien estaban seguros de que
estos casos continuardn siendo despreciables desde un punto de vista estadistico. Los Clubes
habian propuesto un procedimiento especid para gestionar los casos més probleméticos. La
adopcidon de este procedimiento redundaria en unos beneficios inmediatos. El caso dd Leros
Strenght, que fue examinado en profundidad en la Ultima reunion ded Grupo de trabgo, habia
demostrado esto. El Grupo Internaciond también habia gpoyado € principio de que las
reclamaciones de origen contractud habian de ser satisfechas tan pronto como fuese posible y an
deducciones y a edtos efectos habia remitido una circular relativa a la politica adoptada por €
Grupo. Una copia de esa circuar s habia adjuntado d  documento
IMO/ILO/WGLCCS 3/4/3/Add.1 (anexo 3). Se reiterd que € Grupo Internaciona estaba a favor
de la adopcién de un enfoque pragmético que redundaria en unos beneficios inmediatos.
También se hizo referencia a la resolucion A.898(21) de la Asamblea de la OMI y a la propuesta
de adoptar una resolucion mediante la que se aclarasen los efectos de esa resolucion de modo que
se ampliase a las reclamaciones por lesiones persondes y muertes de la gente de mar. Se sefido
que no se consideraba necesario @ proyecto de directrices propuesto en la Ultima reunién dd
Grupo de trabgjo.

4.67 La Gente de Mar indicO que d momento de examinar € documento presentado por los
Clubes P e | era importante tener presente cudes eran los intereses de los Clubes. Hicieron
referencia a un articulo reciente citado en "Maritime Policy”, dd que se podia deducir que las
précticas irregulares en d sector maritimo podia en redidad servir para reducir sus riesgos.  En
su opinién @ documento presentado por los Clubes P e | debia leerse teniendo presente que
reflga los intereses de unos carteles acomodados que cinicamente intentan reducir suUS propios
riesgos. Lo que la Gente de Mar pedia era un sstema equitativo y que los protegiese. S bien la
CIOSL/ITF habia facilitado informacion sobre ciertos casos probleméticos, con elos no se
intentaba mostrar la amplitud dd problema sno solamente dar agunos gemplos d respecto y
demodtrar los fallos del sstemaa momento de resolver |os problemas.

4.68 No era correcto usar estos casos para hacer una proyeccion de la magnitud del problema.
Con referencia a la propuesta que figura en d parafo 17 del documento presentado por € Grupo
Internaciond (rlaiva a un acuerdo informa para € examen de las degaciones de que se hacia
uso de técnicas con respecto a las reclamaciones que eran manifiestamente injustas), la Gente de
Mar sefido que los Clubes P e | no actuaban de buena fe. El acuerdo que se proponia no era
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transparente y tenia aires paternaistas, 9§ no colonidisas. S hubieran sdo sinceros, hubieran
propuesto que un mediador independiente hubiese examinado los problemas. La Gente de Mar
estaba pasmada tras leer @ parafo 21b dd documento de los clubes en d que se insnuaba que
los convenios internacionales carecian de sentido. Estas opiniones eran totalmente contrarias a
dictamen juridico comunicado a la ITF por € S. Lowe y que figuraba en su documento. Por otra
parte la Gente de Mar se sentia satisfecha por determinados aspectos del proyecto de finiquito
presentado por € Grupo. En d parafo 25, pertinente a un sisema obligatorio internaciond, €
Grupo habia manifestado que este Sstema no seria necesario 0 que entraria en conflicto con las
legidaciones nacionales dado que muchos de los Estados cuyos naciondes son empleados por €
sector ddl transporte maritimo ya habian adoptado legidacion interna a respecto. La Gente de
Mar estim6 que con eda postura lo que se pretendia era exonerar a los Estados de
abanderamiento de las obligaciones que les correspondian.  También opinaron que d Grupo
internaciond tenia la intencidén de dgar a un lado la Convencion de las Naciones Unidas sobre €
Derecho dd Mar y que esta postura tendria graves repercusones para los esfuerzos en pos de
eliminar las précticasirregulares en € sector del trangporte maritimo.

4.69 El observador de Grupo Internaciond de Asociaciones de Proteccion e Indemnizacion se
opuso rotundamente a lo manifestado por la Gente de Mar en € sentido de que la propuesta de su
Organizacion habia sdo planteada de mda fe. Cuedtioné s la Gente de Mar redmente queria
que su Organizacion participara en los debates. Como respuesta, un observador de la CIOSL/ITF
seido que d contrario de lo que habia dicho la delegacion del Grupo Internaciond, € haber
traido a la padestra d caso del Leros Strength, ta como se habia hecho en la dltima reunion, no
habia supuesto ningln avance en las conversaciones informaes sno que habia tenido efectos
negativos ad momento de llegar a un acuerdo sobre & caso. El observador de Grupo
Internaciond de Asociaciones de Proteccion e Indemnizacion refutd esta aseveracion.  Sefido
que € 3 de noviembre de 2000 se hizo una oferta para pagar las prestaciones a las que se tenia
derecho en razon del contrato pero que hasta € momento no se habia recibido ninguna respuesta
a respecto. Asmismo € Club en cuestion no habia podido depositar € pago en € juzgado dado,
que las diligencias de los demandantes no estaban |o suficientemente avanzadas.

4.70 Las ddegaciones de Chipre, Francia, Grecia'y dd Reino Unido sfialaron su deseo de que
el Grupo de trabgo se basara para sus labores en @ proyecto de resolucion y directrices
elaborados en su Ultima reunion. En especid Francia hizo hincapié en que los Clubes P e |
habian rechazado la adopcion de medidas apropiadas para dar satisfaccion a las demandas
razonables de la Gente de Mar con respecto a los criterios para € aseguramiento de los riesgos de
lesiones 0 muerte. Edta es la principal razon por la que en la segunda reunion se habia decidido
redactar unaresolucion y unas directrices sobre la cuestion.

471 A la vida de las diferencias de opiniones entre los participantes, € Presdente propuso
que los interlocutores socides establecieran consultas informaes para sdvar las diferencias sobre
e enfoque que habria de adoptarse.

472 Tras las conaultas informaes entre los interlocutores socides, los Armadores y la Gente
de Ma informaron de que habian agprobado la congitucion de un grupo de trabgo que
prosguiese la labor sobre la cuestidén, tomando como documento de base d anexo4 dd
documento IMO/ILO/WGLCCS 2/11 y tomando en consideracion los documentos presentados a
la reunién que recogen observaciones sobre € proyecto de resolucion y de directrices, asi como
los compromisos acanzados por los interlocutores socides en € curso de las consultas
informaes.
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4.73 Durante estas ddiberaciones, € observador de los Clubes P e | recordd que su propuesta,
recogida en & documento IMO/ILO/WGLCCS 3/4/3, ofrecia una la solucion practica a la
cuestion del seguro. La delegacion de Chipre propuso que las secretarias invitaran a otras partes
interesadas del sector de los seguros a que estuvieran presentes en la proxima reunion del Grupo
mixto de trabgjo.

4.74 El observador de la delegacidon de los Paises Bgos sefidd que € Grupo mixto de trabgjo
deberia asegurarse de que toda orientacion que se eaborase reflgaba € hecho de que los
sstemas naciondes existentes puede que provean la proteccion adecuada a la gente de mar y que
estos sistemas exigentes, que se han mostrado efectivos, no tienen por qué ser sudtituidos. A este
respecto los Paises Bgjos se refirieron a la redaccion del proyecto de directrices sobre abandono
de la gente de mar, en d que se hace referencia directa a los Sstemas naciondes y sefidé que este
mismo texto bien podriaincorporarse en @ proyecto de resolucion sobre lesiones y muerte.

475 La Gente de Mar sefidd que era necesario examinar detenidamente € mecanismo que se
utilizara para facilitar un seguro eficaz. Se ofrecieron a reunirse con los Armadores y los
ClubesP el para examinar la propuesta presentada por estos Ultimos e informar d respecto en la
proxima reunion.

476 Se remitieron d Grupo presdido por d Sr. Nicholas Chardambous (Chipre) € proyecto
de resolucion y de directrices pertinentes a las lesones corpordes y muerte. Al informar d
Grupo mixto de trabgo, € Presdente de subgrupo presentd € proyecto de resolucion sobre
lesones corporales y muerte de la gente de mar. Los interlocutores socides manifestaron su
agradecimiento a Presidente del subgrupo por su orientacion y guia.

477 La ddegacion obsarvadora dd Grupo Internaciond de Asociaciones de Proteccion e
Indemnizacidn reiterd su opinion de que, tras un examen exhaudivo de las cuedtiones, las
directrices eran innecesarias. Los Clubes P el habian redizado una investigacion pormenorizada
acerca de los casos con respecto a los cuades habian presentado quea la Gente de Mar.  Estos
casos suponen € 0,018% del tota de las84 000 reclamaciones gestionadas por Clubes Pel en d
periodo que se examina, que es de sais afos. Los casos particulares sobre los que se han
expresado qugas han sSdo investigados detenidamente y los resultados de etta investigacion
figuran en d gpéndicel del documento presentado en esta reunion. El Grupo Interneciond ha
llegado a la concluson de que no habia razones para las preocupaciones manifestadas por la
Gente de Mar. Dado que ni la OMI ni la OIT habian estimado necesario eaborar directrices, la
mison de los Clubes era asesorar sobre su viabilidad. La opinién dd Grupo era que las
directrices que se habian eaborado recogian diversas digposiciones que en la préctica serian poco
factibles. Las directrices, tal como estaban redactadas, no pareciese que pudiesen ponerse en
préctica, cuando menos por lo que respecta a la expedicion de certificados por parte de los
aseguradores.  En d parafo 7.1 se exige a los propietarios de bugques que cuenten a bordo con
certificados expedidos por aseguradores. En € parafo 7.2.9 se ige una cetificacion de que d
Seguro e guda "a las normas recomendadas’, las cudes S bien no estan definidas posiblemente
comprenden los "criterios funciondes' que figuran en @ pérafo 6.1 (véase también la definicion
de "seguro” en d parafo 2.5). S esto fuese correcto, debia quedar registrado en acta que los
aseguradores no podran expedir un certificado en & que se disponga que a la gente de mar e les
debera notificar con anticipacion s la pdliza de seguro va a cancelarse 0 ho se va a renovar.
Propuso que la cuestion de la notificacion se solucionara asignando esa responsabilidad a los
propietarios de buques, incluyendo a ta efecto una disposicion en € parafo 4 del proyecto de
directrices.  Asmismo sfidd que las Ultimas pdabras de la segunda frase de la definicion que
figura en @ parafo 2.1.5 pareciesen carecer de sentido, dado que se ha suprimido la referencia d
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tipo de seguro facilitado por los miembros de Grupo Internaciona de Asociaciones de Proteccion
e Indemnizacion, ta como figura en laresolucidn A.898(21).

478 La Gente de Mar explico que d parafo 6.1.4 del proyecto de directrices se refiere a los
casos en los que @ asegurador, que no € propietario del buque, cancelara la poliza de seguro. En
estos casos € asegurador debera informar a la gente de mar.  Esta opinion fue compartida por los
Armadores que sefidaron que la obligacion de informar a la gente de mar podian cumplirla tanto
los propi etarios de buques como |los aseguradores.

479 La Gente de Mar manifesté su desacuerdo con la nueva redaccion, elaborada por la
Secretaria, del tercer parafo introductorio de la resolucion, en d que se hace referencia a los
instrumentos internacionales sobre derechos humanos.  En especid lamentaron que se hubiese
omitido hecer referencia expresa a varios de edtos insrumentos. A este respecto hicieron la
sguiente declaracion:

"La Gente de Mar estima que son varias las cuestiones relativas a los derechos humanos
fundamentales que han de ser consderadas en @ marco de las ddiberaciones del Grupo
de trabgo y a edos efectos han presentado un dictamen juridico sobre la cuestion
elaborado por  S. V. Lowe. En su dictamen s sefida claramente que entre las
obligaciones del Estado est4 € deber de asegurar @ respeto de estos derechos, muchos de
los cudes son indienables.  Los ingrumentos internacionaes sobre derechos humanos, de
ambito generd, tienen como objetivo establecer unas normas de comportamiento para los
Edados, que en d contexto maritimo han de edar ligadas a las digposiciones de la
Convencion de las Naciones Unidas sobre d Derecho dd Mar. Esto dgnifica que les
corresponde a los Estados de abanderamiento, en primer lugar, asegurar que se da
cumplimiento a las obligaciones en materia de derechos humanos con lespecto a personal
empleado o0 que presta servicios a bordo de un bugue que ondee su pabellon. Los Estados
de @banderamiento estdn obligados, de conformidad con la legidacion internaciond
aplicable, a garantizar que se respetan los derechos humanos de sus tripulaciones.
Lamentamos que en los considerandos de la resolucion no se haya usado un lengugie més
acorde con estas consderaciones dado que es importante establecer un vinculo entre los
derechos humanos de cada uno de los miembros de la tripulacion y € derecho a unas
condiciones labordes justas y seguras y € respeto a la dignidad humana  Esto conlleva
ciertas obligaciones fundamentales con respecto a las condiciones de trabgo de la gente
de mar."

4.80 Por tanto se esperaba que € Grupo de trabgjo especid prosiguiera examinando estas
cuestiones, estimandose que e les debia prestar més atencion dado que las organizaciones habian
sefidl ado que deseaban abordar 1a cuestion dd factor humano.

481 Los Armadores aclararon que no se oponian d contenido de tercer parafo de
predmbulo.

4.82 Seguidamente hubo un largo debate acerca de S en la introduccion del proyecto de
directrices deberia haber una referencia especifica a la aplicacion de las mismas a los buques
pesqueros, 0 a los buques pesqueros que redizan viges internaciondes, a la visa dd hecho de
que tales buques'y su persond estén norma mente sujetos a un régimen internaciona especifico.

4.83 A este respecto a Grupo decidio conservar la frase en la que se dispone la aplicacion de

las directrices a los buques pesgueros, sefidando que correspondera a los Gobiernos decidir sobre
la cuestion de su aplicabilidad.
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4.84 La ddegacion de los Edtados Unidos hizo hincgpié en que la definicion de "leson
corpord” era un demento basico de las directrices. A este respecto esa deegacion hizo la
siguiente declaracion:

"Desafortunadamente la definicion de lesion corpord que figura en d parafo 2.1.3 va en
detrimento de los derechos de los que ya goza la gente de mar de conformidad con la
legidlacion maritima generd, la legidacion de los Estados Unidos y las legidaciones de
las naciones maritimas en las que se digpone que la gente de mar que s enferma 0 se
lesiona estando de servicio a bordo de un buque tiene derecho a cuidados médicos y a
menutencion  independientemente de su vinculo labora.  El texto propuesto supone
dgarse totadmente de estos principios consuetudinarios, sudtituyéndolos por unas normas
mucho mas limitadas sobre las lesones 0 enfermedades ocupaciondes. Las directrices
son @ producto de un esfuerzo tripartito por megorar las condiciones de la gente de mar
que s enfrentan a los riesgos de lesiones, enfermedades y muerte cuando prestan servicio
a bordo de buques. Por tanto las directrices han de contener un mensgje claro de nuestra
parte d sector maritimo, y a la propia gente de mar, en d sentido de que la gente de mar
son de una importancia vitd y que por tanto queremos protegerlos y mantener la
legidacion que los protege. ESta delegacion no quiere que la gente de mar y @ sector
tenga la percepcion de que € Grupo de trabgjo acepta que se mermen los derechos
fundamentales que amparan ala gente de mar."

4.85 Los Armadores indicaron que su intencion no era agpatarse de los derechos que
actudmente asgen a la gente de mar y que la definicion de lesién corpord que figura en €
proyecto era apropiada en relacion con los objetivos de las directrices.

486 Tras unas largas ddiberaciones, € Grupo convino en que la definicion de reclamacion
gue figura en d proyecto abarca las reclamaciones contractudes. El Grupo tomé nota de la
declaracion de los Estados Unidos y convino en que podria volver a examinar la cuestion en su
proxima reunion.

4.87 Antes de concluir sus deliberaciones sobre este punto del orden dd dia, & Grupo estuvo
conforme en que la labor futura deberia incluir la determinacion de un mecanismo para la
notificacion previa de los casos en que se cancele la pdliza de seguro.

4.88 El Grupo gprobd laresolucion que figuraen d anexo 3.
Observaciones generales

4.89 El Grupo mixto de trabgo manifetdé su opinién de que en las dos resoluciones y
directrices que se habian aprobado se reconoce era posible que diversos Estados hubiesen
adoptado leyes y reglamentos que ya incorporasen disposiciones similares.  En las directrices
también s ha tomado en consderacion d hecho de que a nivel naciond ya haya podido
adoptarse un conjunto de decisones juridicas y adminidrativas, las cudes posblemente hayan de
tenerse en cuenta cuando se gpliquen las directrices. Le correspondera a cada Estado determinar
como se aplican las directrices.  Estas de ninguna manera son exhaugtivas y le corresponde a
cada Edtado decidir § ha de complementarlas, cuando sea necesario, a fin de abordar
adecuadamente cuestiones especificas. Las mismas suponen la primera incursén en este ambito
por parte de la OMI y de la OIT. Las directrices han de revisarse a la luz de la experiencia
préctica que se habia adquirido a partir de su aplicacion.
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5 Examen de una posible solucion a mas largo plazo a la cuestién de la garantia
financiera con respecto al abandono y a lesiones corporales y muerte de la gente de
mar

51 El Preddente dijo que, por una parte los documentos presentados a esta reunién no
contenian propuestas sugtantivas sobre posibles soluciones a largo plazo para € tema de la
garantia financiera con respecto d abandono, lesiones corpordes y muerte de la gente de mar vy,
que por otro lado, la eaboracion y ultimacion de las dos resoluciones y de las directrices conexas
tomd mas tiempo del previgo, a principios de la semana.  Por |o tanto propuso que la solucion a
largo plazo podria examinarse en una reunion posterior de Grupo mixto de trabgo, que se
celebraria a findes dd afio en curso, 0 a principios dd proximo afio. En la misma reunion se
podria examinar la implantacion de las resoluciones y @ seguimiento de las mismas, a la luz de
las decisiones dd Comité Juridico delaOMI y dd Consglo de Administracion delaOIT.

52 La delegacion de Chipre se mostré conforme con b propuesta del Presidente, incluidas
las fechas posibles para la reunion. Esta delegacion propuso que se insertara un nuevo parafo en
las secciones digpostivas de los proyectos de las resoluciones, en € que se pida a ambas
organizaciones que den continuidad a su labor sobre estos temas.

5.3 La Gente de Mar se mostré conforme con la propuesta del Presidente e hizo hincapié en
gue las resoluciones solamente eran  primer paso en & camino ala solucién de los problemas.

54 Los Armadores estimaron que seria Util sostener otra reunion para ddiberar sobre la
solucion a largo plazo para revisy los efectos de las resoluciones.  También se mostraron
conforme con la propuesta de celebrar la proxima reunion a principios de 2002.

55 La Gente de Mar hizo hincapié en que era esencid lograr una solucion factible.  Sdlo
podia adoptarse una decision acerca de la base de datos tras conocer las opiniones de los érganos
rectores a respecto. Una nueva reunion de los interlocutores socides y de los Clubes P e |
podria generar propuestas (tiles que se examinarian en la proxima reunion y también les seria
posible presentar documentos sobre la cuestion.

56 El Grupo mixto de trabgo acordd celebrar otra reunion a principios de 2002,
concretamente del 28 de enero d 1 de febrero de 2002, en la sede de la OMI, en Londres, para
examinar la implantacion de las resoluciones, dar seguimiento a su implantacion, examinar las
opciones para una solucidn viable a largo plazo de los problemas y revisar d mandato del Grupo.
El orden dd dia provisond figura en d anexo 4. Se fijo como fecha limite para la presentacion
de los documentos que se examinarian en la proxima reunion de Grupo de trabgo d 17 de
diciembre de 2001.

5.7 Los Clubes P e | sefidaron que, ta como podia claramente deducirse de las opiniones que
habian manifestado, estimaban que era necesario adoptar una solucion a largo plazo para la
cuestion de la garantia financiera con respecto a las lesones corpordes y muerte de la gente de
mar.
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6 Posible revisién del mandato relativo a la solucion a largo plazo

6.1 El Grupo de trabgo acordd examinar en su proxima reunion un posble mandato para
abordar la cuestion de la solucion alargo plazo.

7 Recomendaciones a los Organos rectores con respecto a la adopcion de las
resoluciones, labor futura dd Grupo de trabajo y revisén de mandato, segun
proceda

7.1  Las dos resoluciones y las directrices adoptadas se remitiran a los érganos apropiados de
ambas organizaciones.

7.2  Como respuesta a una cuestion planteada por la delegacion de las Filipines, € Presidente
sefiao que las resoluciones, tal como las habia gprobado € Grupo, se presentarian, por lo que
respecta a la OMI, en primer lugar, d Comité Juridico de esa Organizacion en octubre de 2001 y
S ese Comité las aprobaba, se presentarian d Consgo de la OMI y pogteriormente a la Asamblea
de la Organizacion en noviembre de2001. S las resoluciones fuesen adoptadas, podian entrar en
vigor en enero de 2002. En d caso de la OIT, las resoluciones se remitirian directamente d
Consgo de Administracion de la OIT, en su reunién de noviembre de 2001. Por tanto se podia
prever que ambas resoluciones serian aceptadas por ambas organizaciones en noviembre de afio
en curso. El Presdente sefidd d Grupo que las secretarias de la OIT y de la OMI adoptarian
medidas oportunas para sefidar las resoluciones a la atencidn de sus respectivos Gobiernos
Miembros.

7.3  El Presdente sefidd que dentro del punto 6 del orden ddl dia se habia examinado la labor
futura del Grupo detrabgjo.

7.4  Seguidamente € Presdente recordd @ mandato de Grupo (IMO/ILO/WGLCCS 2/11,
anexo 5) y tras sefidar que los componentes ded mandato seguian sSiendo los apropiados indicd
que en la préxima reunion del Grupo se proseguia la labor respecto a los mismos. Por tanto, en
U opinidn, No era necesaria ninguna revison dd mandato. El Grupo se mostré conforme con
esta opinion.

8 Otrosasuntos

8.1 La ddegacion de Chipre indico que deberian invitarse a la proxima reunion de Grupo a
todas las organizaciones de compafiias de seguros que gozaran de carécter consultivo o de
observadoras en € contexto de la OMI o de la OIT, a fin de asegurar que & Grupo contaba con
una opinion representativa del sector o mas amplia posible,

9 Aprobacion dd proyecto de informe

9.1  El Grupo mixto de trabgjo aprobd € informe.

10 M edidas cuya adopcion se pide a ambas or ganizaciones

10.1 Seruega d Consgo de Administracion de la Organizacion Internaciond del Trabgjo que
tengaabien:
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gorobar d informe relativo a la tercera reunion dd Grupo mixto especid de
expertos OMI/OIT sobre responsabilidad e indemnizacion respecto de las
reclamaciones por muerte, lesiones corporaesy abandono de la gente de mar;

aprobar e proyecto de resolucion y de directrices sobre provison de garantia
financiera paralos casos de abandono de la gente de mar (anexo 2);

aprobar d proyecto de resolucion y de directrices sobre la responsabilidad de los
propietarios de bugues con respecto a reclamaciones contractudes por lesién
corpora 0 muerte por la gente de mar (anexo 3); y

trangmitir a los Estados Miembros de la OIT y a las organizaciones de la Gente de
Mar y de los Armadores € informe del Grupo mixto de trabgo asi como las
resoluciones y directrices alas que se hace referencia supra.

gprobar que & Grupo de trabgo prosiga sus labores, cifiendose d mandato que
figuraen € anexo 4.

10.2 Seruegad Comité Juridico de la Organizacion Maritima Internaciond que tenga a bien:

1

tomar nota del informe correspondiente a la tercera reunion dd Grupo mixto
epecid de expetos sobre responsabilidad e indemnizacion respecto a las
reclamaciones por muertes, lesiones corporaesy abandono de la gente de mar;

gprobar € proyecto de resolucion y directrices sobre provison de garantia
financiera para los casos de abandono de la gente de mar (anexo 2), para su
remison ala Asambleade la OMI alosfines de su adopcion;

aprobar e proyecto de resolucion y directrices sobre responsabilidades de los
propietarios de buques con respecto a reclamaciones contractuales por lesion
corpora 0 muerte de la gente de mar (anexo 3), para su remisién a la Asamblea de
laOMI con miras a su adopcién; y

dar su consentimiento a que & Grupo de trabgo prosiga sus labores, cifiéndose a
mandato que figuraen € anexo 4.

* k%
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LISTA DE DOCUMENTOSPRESENTADOSAL GRUPO MIXTO DE TRABAJO

Signatura dd documento
IMO/ILO/WGLCCS 3/1

IMO/ILO/WGLCCS 3/3

IMO/ILO/WGLCCS 3/3/Add.1

IMO/ILO/WGLCCS 3/4

IMO/ILO/WGLCCS 3/4/1

IMO/ILO/WGLCCS 3/4/2

IMO/ILO/WGLCCS 3/4/3

IMO/ILO/WGLCCS 3/4/3/Add.1

IMO/ILO/WGLCCS 3/4/4

IMO/ILO/WGLCCS 3/5

IMO/ILO/WGLCCS 3/5/1
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Titulo del documento
Orden dd diaprovisona

Informe sobre la informacion elaborada o compilada por
las secretarias de la OI T y de la OMI

Informaciéon solicitada a las secretarias de la OIT y de la
OMI paralatercerareunion de Grupo mixto de trabgo

Ultimacion de la labor sobre:
abandono (CIOSL/ITF)

la resolucion pertinente d

Ultimacion de la labor sobre  la resolucion pertinente d
abandono, muerte y lesiones corporaes (CIOSL/ITF)

Ultimecion de la labor sobre: la resolucion pertinente d
abandono, muerte y lesiones corporaes (1SF)

Ultimacion de la labor sobre  la resolucion pertinente d
abandono, muerte y lesiones corporaes (ClubesPel)

Ultimacion de la labor sobre  la resolucion reaiva d
abandono, muerte y lesiones corporaes (ClubesPel)

Ultimacion de la labor sobre  la resolucion pertinente d
abandono, muerte y lesiones corporaes (Grecia)

Examen de una posble solucion a largo plazo para la
cuestion de la gaatia financiera con respecto d:
abandono, lesiones corporaes y muerte de la gente de mar
(CIOSL/ITF)

Examen de una podble solucion a largo plazo para la
cuesion de la gaantia financiera con respecto  d:
abandono, lesiones corporaes y muerte de la gente de mar

(Noruega)
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ANEXO 2
PROYECTO DE RESOLUCION

DIRECTRICES SOBRE LA PROVISION DE GARANTIA FINANCIERA
PARA LOS CASOSDE ABANDONO DE LA GENTE DE MAR

LA ASAMBLEA DE LA ORGANIZACION MARiTIMA INTERNACIONAL Y EL CONSEJO
DE ADMINISTRACION DE LA ORGANIZACION INTERNACIONAL DEL TRABAJO;

TOMANDO NOTA de la importancia asignada a factor humano en @ plan de accion de
la Organizacion Maritima Internaciona (OMI), que es de una importancia capitd para impulsar
un trangporte maritimo de cdidad y del objetivo basico de la Organizacion Internaciond del
Trabgo (OIT), que esla promocion del trabajo decente,

RECORDANDO la Declaracion de la OIT rdaiva a los principios y derechos
fundamentaes en d trabgo y su seguimiento, asi como las normas internacionaes del trabgo
gplicables d empleo maritimo,

RECORDANDO TAMBIEN los principios de derechos humanos de &mbito
internaciond, genera mente aceptados, aplicables a todos |os trabg adores,

RECORDANDO ASIMISMO € aticulo 94 de la Convencion de las Naciones Unidas
sobre € Derecho de Mar, 1982, en d que se exige a todo Estado de abanderamiento que de
manera efectiva gerza su jurisdiccion y control en cuestiones adminigrativas, técnicas y socides
sobre los buques que enarbolen su pabelldn,

CONSIDERANDO las disposiciones del aticulo 5 de la Convencion de Viena sobre
relaciones consulares, 1963, en especia la extension por parte de un Estado de la proteccion y
ayuda consular a sus nacionalesy a sus buques y tripulaciones,

CONSIDERANDO ASIMISMO € Convenio internaciond sobre los privilegios
maritimos y la hipoteca navd, 1993, y @ Convenio internacional sobre embargo prevertivo de
buques, 1999,

TOMANDO NOTA de las normas internaciondes del trabgo aplicables d empleo
maritimo, en especid, de Convenio de la OIT sobre la repatriacion de la gente de mar
(revisado), 1987 (N° 166),

TOMANDO NOTA ASIMISMO de la resolucién sbre la proteccion de los salarios de
los marinos abandonados, adoptada por € Consgo de Administracion de la Oficina Internaciond
del Trabgjo en su 2522 reunion (marzo 1992),

RECONOCIENDO que € abandono de la gente de mar es un problema serio, que tiene
una dimensién humanay otrasocid,

CONSIDERANDO TAMBIEN que dada la naturaleza globa del sector del transporte
maritimo, la gente de mar requiere una proteccion especid,
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PREOCUPADOS POR € hecho de que, S los propietarios de buques carecen de una
garantia financiera eficaz, en los casos de abandono es posible que la gente de mar no reciba la
remuneracion adeudada o no se la repatrie con prontitud,

TOMANDO NOTA de que las Directrices representan una contribucion importante a los
objetivos de impedir la utilizacion de buques deficientes y de mejorar la proteccion socid de la
gente de mar,

RECONOCIENDO TAMBIEN que en la presente resolucion no se pide la adopcion de
mecanismos adiciondes cuando las legidaciones naciondes ya otorguen d mismo nive de
proteccién que las directrices, 0 bien lo excedan,

AFIRMANDO que €& deecho a la repatriacion, manutencion mientras perdure la
Stuacion de abandono, y € pago de la remuneracion han de formar pate de los derechos
reglamentarios y contractuales de la gente de mar y que los mismos no han de verse afectados
por la incapacidad o fdta de voluntad de los propietarios de buques d momento de dar
cumplimiento a sus obligaciones,

RECONOCIENDO ASIMISMO que en los casos en los que los propietarios no aumplen
las obligaciones que le corresponden, es posble que hayan de intervenir los Edtados de
abanderamiento y, en algunos casos, los Estados de los que |la gente de mar es naciond, o bien d
Estado rector del puerto,

EN EL CONVENCIMIENTO de que la adopcion de las Directrices es una medida
provisond apropiada que tiene como fin asegurar la provisén de una garantia financiera en caso
de abandono de la gente de mar,

1 ADOPTAN las Directrices sobre la proviséon de garantia financiera para los casos de
abandono de la gente de mar;

2. PIDEN a los Gobiernos Miembros que sefiden esta resolucion y las Directrices a la
atencion de los propietarios de buques y de la gente de mar y a sus respectivas organizaciones,

3. INSTAN a los Gobiernos Miembros a que, cuando den cumplimiento a sus obligaciones
como Estados de abanderamiento:

A Se aseguren de que | os propietarios de buques acatan las Directrices;

2 Se aseguren de que la gente de mar empleada o contratada en buques que ondeen
su pabeldn goza de proteccion para los casos de aandono mediante un Sstema
de garantiafinanciera;

3 adopten, para eventudidades, disposiciones para la manutencion y la repatriacion

de la gente de mar empleada o contratada en los buques que ondeen su pabeldn,
en |os casos de abandono;
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4, INSTAN TAMBIEN a los Gobiernos Miembros en los que en d teritorio bgo su
jurisdiccion se haya ddandonado a gente de mar, a que informen de caso d Estado de
abanderamiento del buque y a los Estados de los que son naciondes la gente de mar y a que
colaboren entre dlos y presten asistencia a fin de conseguir una pronta solucion a problema;

5. INVITAN a los Gobiernos Miembros a que reconozcan que de conformidad con las
normas laboraes internacionades pertinentes en los casos en los que € propietario de un bugue no
da cumplimiento a sus obligaciones de ambito internaciond y fdla d dgema de garanitia
financiera para repatriar a la gente de mar abandonada, o & Estado de abanderamiento no se hace
cargo de la Situacion, es posible que le corresponda a Estado rector del puerto o a los Estados de
los que son naciondes la gente de mar, hacerse cargo de la repatriacion, sin perjuicio de las
acciones que puedan emprender pararesarcirse de |os gastos,

6. RECOMIENDAN gue los Gobiernos Miembros:

1 sefiden a la aencion de sus autoridades de inmigracion las ventgas que conlleva
e que la gente de mar eté cubierta por un sstema de garantia financiera para
casos de abandono;

2 tengan presente que la carencia de un ssema de garantia financiera no deberia
perjudicar la consderacion que s le dé a la gente de mar abandonada con
respecto alas leyes de inmigracion;

7. SOLICITAN a los Gobiernos Miembros que, sSin perjuicio de los requistos de
notificacion dispuestos en los instrumentos internacionaes aplicables, comuniquen d Secretario
Generd de la OMI o d Director Generd de la OIT, a los efectos de digtribuir ampliamente la
informacion, los puntos de contacto designados para tratar los casos de abandono y las demas
cuestiones a las que se hace referencia en las Directrices,

8. INVITAN a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones no gubernamentaes con
carécter consultivo o de observadoras en € contexto de la OMI o de la OIT, segin proceda, a que
tomen nota de los casos de abandono de la gente de mar y los transmitan, cuando asi se les
solicite, alaOMI oalaOIT;

0. PIDEN a la Asamblea de la OMI y ad Consgo de Adminisracion de la OIT que
mantengan sometido a examen & problema de abandono y que periddicamente examinen la
megnitud del problema;

10.  INVITAN a la Asamblea de la OMI y d Consgo de Adminigtracion de la OIT a que
examinen otras medidas adecuadas que condtituyan soluciones sostenibles a largo plazo mediante
las que se aborden los problemas a los que se hace referencia en las presentes Directrices,

11. PIDEN a la Asamblea de la OMI y d Consgo de Adminigracion de la OIT que
mantengan sometidas arevision las Directrices y que las enmienden segiin sea necesario; y

12. INVITAN a los Gobiernos Miembros a que tomen nota de que las presentes Directrices
entraran en vigor @ 1 de enero de 2002.
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ANEXO

DIRECTRICES SOBRE LA PROVISION DE GARANTIA FINANCIERA
PARA LOS CASOS DE ABANDONO DE LA GENTE DE MAR

1 INTRODUCCION

11  El objetivo de las presentes Directrices es servir de orientacion a los Estados para que
cuando aprueben sus normas nacionades puedan determinar cudes son los aspectos mas
importantes que se han de tener en cuenta en relacidon con la garantia financiera para los casos de
abandono de la gente de mar.

1.2 En las Directrices se recomiendan medidas que han de ser implantadas por los
propietarios de buques a fin de asegurar que la gente de mar que es abandonada esté cubierta por
un sstema adecuado de garantia financiera. En las Directrices se determinan las caracteristicas
principdes y € ambito de gplicacion dd ssema de garantia financiera y contienen ademas
recomendaciones con respecto ala certificacion dd sstema de garantia financiero.

1.3 Edas Directrices también son agplicables a los buques pesgueros dedicados a vigjes
internacionaes.

2 DEFINICIONES

2.1 A los efectos de las presentes Directrices, y sdvo disposicidon expresa en otro sentido, se
entendera

A por propietario de buques, € propietaio de un buque o cudquier otra
organizacion 0 persona, como puede ser € gestor 0 € agente nava o d fletador a
casco desnudo, que asume del propietario la responsabilidad por la explotacion del
buque y que, a hacerlo, acepta hacerse cargo de todos los deberes y las
responsabilidades correspondientes;”

2 por gente de mar toda persona que estd empleada o contratada para cuaquier
puesto a bordo de un buque dedicado ala navegacion maritima; y

3 por abandono, la Stuacion que se caracteriza por la ruptura de vinculos entre €
propietario de un buque y la gente de mar. El abandono se da cuando d
propietario de un buque dga de cumplir ciertas obligaciones fundamentaes con
repecto a la gente de mar relativas a la pronta repatriacion y pago de la
remuneracion adeudada; cobertura de las necesdades bésicas, entre otras, una
dimentacion adecuada, d dojamiento y la atencion médica  Condituye Stuacion
de abandono € que s= haya dgado d capitan del bugue sn medios financieros
paralaexplotacion del buque.

Articulo 1c) del Convenio sobre la contratacion y la colocacion de la gente de mar, 1996 (N°179) y
regla 1X/1.2 del SOLAS 1974, enmendado.
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3 AMBITO DE APLICACION

31 Seinda a los propietarios de bugques a que den cumplimiento a estas Directrices con
respecto atodos |os buques de navegacion maritima.

3.2  Las presentes Directrices no son de aplicacion a los buques de guerra, unidades navales
auxiliares u otros buques cuya propiedad o explotacion corresponda a un Estado y que estan
destinados exclusvamente, en d momento considerado, a servicios no comerciales del Gobierno,
amenos que dicho Estado decida lo contrario.

4 OBLIGACIONESDE LOSPROPIETARIOS DE BUQUES

4.1  Los propietarios de buques, deberan disponer de un sstema de garantia financiera que se
gjuste alas presentes Directrices.

4.2  Los propietarios de buques emplazaran a bordo carteles en los que se den a conocer las
seflas para ponerse en contacto con las personas 0 entidades encargadas de tramitar las
reclamaciones cubiertas por estas Directrices.

5 ALCANCE DE LOSSISTEMASDE GARANTIA FINANCIERA
5.1 El 9dgemade garantiafinanciera cubrir&

A los gastos por la repatriacion de la gente de mar, que habran de cubrirse Sn que
haya costo aguno parala gente de mar;

2 e sugento de la gente de mar, desde d momento del abandono hasta € de su
llegada d lugar donde se les repatrie;

3 el pago de toda la remuneracion adeudada a la gente de mar, asi como de todas las
prestaciones alas que tenga derecho por & contrato; y

4 el pago a la gente de mar de otros gastos en los que se haya incurrido durante €
periodo de abandono y que tiene su origen en la Situacién de abandono.

52 En cao de que d propietario de bugue no cumpla sus obligaciones, € Sstema de
garantia financiera cubrira la repatriacion de la gente de mar por medios adecuados y rapidos,
normamente por trangporte aéreo, incluyendo la provisén de sustento y aojamiento a la gente
de mar dede € momento en que dga € buque hadta la llegada d lugar de repatriacion, €
cuidado médico, € pasge y d trangporte de los efectos persondes asi como cudquier otro gasto
razonable.

53 E sudento de la gente de mar, mientras perdure la dStuacion de abandono, incluird
alimentos adecuados, vestuario, acomodacion, cuidado médico y otras neces dades basicas.

54  En € pago de la gente de mar de toda la remuneracion adeudada se incluirdn los saarios

devengados y las demés prestaciones previstas en € contrato de empleo y en la legidacion
naciond.
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55 Cuando la gente de mar incurra en otros gastos razonables durante & periodo dd
abandono, estardn facultados a que se les reembolsen tades gastos con cargo d sstema de
garantiafinanciera

6 M ODALIDADESDEL SISTEMA DE GARANTIA FINANCIERA

6.1 El sgema de garantia financiera podra adoptar la moddidad, entre otras, de un plan de
seguridad socid, un seguro, un fondo naciond u otras formas de garantia financiera.

6.2  El sgemade gaantiafinanciera, ademéas delo dispuesto en € parrafo 5.1:

a) contemplara la poshbilidad de acceso directo d mismo por pate de la gente
de mar;

b) tendr4 una cobertura suficiente con respecto a los eementos del abandono a los
gue se hace referencia en las presentes Directrices; y

C) serd gplicable atoda la gente de mar, independientemente de su naciondidad.

7 CERTIFICADOS

7.1  Los propietarios de bugues se asegurardn de que en sus buques de navegacion maritima
dedicados a viges internaciondes se cuenta a bordo con un certificado mediante en € que se
atedtiglie la exigencia de un sstema de garantia financiera para los casos de abandono de gente
de mar. Ese certificado se exhibird de un lugar destacado de los espacios de dojamiento de la
gente de mar.

7.2 S en funcién de la gente de mar a bordo de un buque se necesitan mas de un certificado,
se exhibiran todos los certificados que sean necesarios.

7.3 Como minimo d certificado incluir&

nombre del buque;

digtintivo de llamadade buque;

puerto de matricula del buque;

N°IMO del buque

nombre del proveedor de garantiafinanciera;

domicilio socid dd proveedor de garantiafinanciera;

nombre del propietario del buque;

periodo de vaidez de la garantiafinanciera; y

atestacion de que la garantia financiera se gudta a las normas recomendadas que
figuran en |as presentes Directrices.

o ~NOUhwWNPR

74 Cuando as lo exijan las autoridedes de inmigracion, e les fadllita’)d una copia dd
certificado, a fines de informarles de que la gente de mar esta cubierta por un sstema de garantia
financiera que abarca su sustento, repatriacion y pago de la remuneracion adeudada.

**k*
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ANEXO 3
PROYECTO DE RESOLUCION

DIRECTRICES SOBRE LASRESPONSABILIDADESDE LOSPROPIETARIOS DE
BUQUES CON RESPECTO A LASRECLAMACIONES CONTRACTUALESPOR
LESION CORPORAL O MUERTE DE LA GENTE DE MAR

LA ASAMBLEA DE LA ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL Y EL CONSEJO
DE ADMINISTRACION DE LA ORGANIZACION INTERNACIONAL DEL TRABAJO,

TOMANDO NOTA de la importancia asignada d factor humano en @ plan de accion de
la Organizacion Maritima internacional (OMI), que es de una importancia capita para impulsar
un trangporte maritimo de cdidad, y de objetivo basico de la Organizacion Internaciond del
Trabgjo (OIT), que eslapromocion del trabgjo decente,

RECORDANDO la Declaracion de la OIT rediva a los principios y derechos
fundamentaes en d trabgo y su seguimiento, asi como las normas internacionaes del trabgo
aplicablesd empleo maritimo,

RECORDANDO TAMBIEN los principios de derechos humanos de &ambito
internacional, genera mente aceptados aplicables, atodos |os trabgjadores,

TOMANDO NOTA ASIMISMO dd Convenio sobre limitacion de la responsabilidad
necida de reclamaciones de derecho maritimo, 1976, enmendado; del Convenio internaciona
sobre los privilegios maritimos y la hipoteca navd, 1993; y de Convenio internacional sobre €
embargo preventivo de buques, 1999; tomando nota asmismo de que en un nimero consderable
de casos ha habido problemas serios y redes por [0 que respecta a curso que se le ha dado a las
reclamaciones por lesiones corpordes o muerte de la gente de mar, que tienen una dimenson
humanay otra socid,

RECONOCIENDO que es necesario recomendar normas internacionales minimas acerca
de las responsabilidades de los propietarios de buques con respecto a las reclamaciones
contractuales por lesiones corporaesy muerte de la gente de mar,

TOMANDO EN CONSIDERACION que los propietarios de buques, a momento de dar
cumplimiento a su obligacion de ofrecer unas condiciones laborades seguras y decentes, deben
haber adoptado las medidas necesarias para hacer frente a los pagos que pudieran surgir con
respecto aindemnizaciones por casos de muertes o lesiones corporales,

CONSIDERANDO TAMBIEN que dada la naturaeza globa del sector del trangporte
maritimo, la gente de mar requiere una proteccion especid,

CONSIDERANDO ADEMAS que las indemnizaciones deben pagarse en su totalidad y
gn dilaciones, sin perjuicio de cuaquier otro derecho que pueda asgtir a la gente de mar 0 a sus
parientes mas préximos,

PREOCUPADOS por d hecho de que s la cobertura de seguro del propietario de buque

no es suficiente 0 no se cuenta con otras modaidades de garantia financiera eficaces, es poco
probable que la gente de mar pueda recibir una indemnizacion completay répida,
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TOMANDO NOTA de que estas Directrices representan una vaiosa contribucion a los
objetivos de impedir la utilizacion de buques deficientes y de mejorar la proteccion socid de la
gente de mar,

RECONOCIENDO también que en la presente resolucion no se pide la adopcién de
mecanismos  adicionadles cuando las legidaciones naciondes ya otorguen € mismo nivd de
proteccion de las Directrices, o bien lo excedan,

CONSIDERANDO que la resolucion A.898(21) de la Asamblea de la OMI, relativa a las
Directrices sobre las responsabilidades de los propietarios de bugues con respecto a las
reclamaciones de derecho maritimo, no se ocupa directamente de las reclamaciones contractuaes
por lesion corpora y muerte de la gente de mar, Sino que trata de garantizar que los propietarios
de buques dispongan de una cobertura de seguro efectiva u otra forma efectiva de garantia
financiera para las reclamaciones de derecho maritimo,

EN EL CONVENCIMIENTO de que mediante la adopcion de las Directrices se dcanza
una solucion provisond adecuada para garantizar € pago de las indemnizaciones por lesiones
corporaesy muerte de la gente de mar,

1 ADOPTAN las Directrices sobre las responsabilidades de los propietarios de buques con
respecto a las reclamaciones contractuales por lesién corpora 0 muerte de la gente de mar que
figuran en @ anexo de la presente resolucion;

2. PIDEN a los Gobiernos Miembros que sefiden la presente resolucion y las Directrices a
la aencion de los propietarios de buques y de la gente de mar y de sus respectivas
organizaciones,

3. INVITAN a los Gobiernos Miembros a que se aseguren de que los propietarios de buques
dan cumplimiento alas Directrices,

4, INVITAN a la Asamblea de la OMI y d Consgo de Adminigracién de la OIT a que
examinen otras medidas gpropiadas que congtituyan soluciones sodtenibles a largo plazo para
hacer frente alos problemas alos que se hace referencia en las presentes Directrices,

5. SOLICITAN a la Asamblea de la OMI y d Consgo de Adminigtracion de la OIT que
mantengan sometidas a revison las presentes Directrices y que las enmienden seglin sea
necesario;

6. INVITAN a los Gobiernos Miembros a que tomen nota de que las presentes Directrices
entraran en vigor € 1 de enero de 2002.
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ANEXO

DIRECTRICES SOBRE LASRESPONSABILIDADESDE LOSPROPIETARIOS
DE BUQUES CON RESPECTO A LASRECLAMACIONES CONTRACTUALES
POR LESION CORPORAL O MUERTE DE LA GENTE DE MAR

1 INTRODUCCION

1.1 El objetivo de las presentes Directrices es servir de orientacion a los Estados para que
cuando aprueben sus normas nacionades puedan determinar cudes son los aspectos mas
importantes que se han de tener en cuenta en relacion con los pagos que se haya de hacer a la
gente de mar por reclamaciones contractuales por lesién corpora 0 muerte.

1.2 En las Directrices se recomiendan medidas que han de ser implantadas por los
propietarios de buques a fin de asegurar que existe una cobertura de seguro eficaz, u otro tipo de
garatia finendera, mediante la que facilite & pago rdpido y en su totdidad de tdes
reclamaciones. Las Directrices también incluyen recomendaciones con respecto a la certificacion
y un modelo de finiquito para tales recomendaciones.

1.3  Laspresentes Directrices también podrian aplicarse alos buques pesqueros.
2 DEFINICIONES

2.1 A los efectos de las presentes Directrices, y sadvo disposicion expresa en otro sentido, se
entender&

A por propietario de buque, d propietario de un bugue o cuaquier otra organizacion
0 persong, como puede ser € gestor 0 € agente nava o € fletador a casco
desnudo, que asume dd propietario de buque la responsabilidad por la
explotacion del bugque y que, a hacerlo, acepta hacerse cargo de todos los deberes
y | as responsabilidades correspondientes;”

2 por gente de mar, toda persona que esté empleada o contratada para cualquier
puesto a bordo de un buque dedicado ala navegacion maritima;

3 por lesion corporal, toda enfermedad, o deficiencia en las condiciones fisicas o
mentaes, resultante ded trabgo que desarrolla a bordo la gente de mar, o
relacionada con @ mismo;

4 por reclamaciones, las reclamaciones contractudes vdidas de indemnizaciones
por lesones corporaes 0 muerte a los niveles que se dispongan en los términos y
condiciones fijados para d empleo de lagente de mar;

5 por seguro, un seguro efectivo u otras formas de gaantia financiera para
responder por las reclamaciones interpuestas contra los propietarios de buques,
gue se gusta alos criterios orgénicos dispuestos en | as presentes Directrices, y

?

Articulo 1¢) del Convenio sobre la contratacion y la colocacién de la gente de mar, 1996 (N°179) y
regla 1X/2 del SOLAS1974, enmendado.
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.6 por asegurador, toda persona o entidad que facilite una cobertura de seguro a un
propietario de buque.

3 AMBITO DE APLICACION

31 Seinda alos propietarios de buques d dar cumplimiento a estas Directrices con respecto
atodos |o buques de navegacién maritima.

3.2  Las presentes Directrices no son de aplicacion a los buques de guerra, unidades navaes
auxiliares u otros buques cuya propiedad o explotacion corresponda a un Estado y que estan
destinado exclusvamente, en e momento consderado, a servicios no comerciales de Gobierno,
amenos que dicho Estado decida lo contrario.

4 OBLIGACIONESDE LOSPROPIETARIOS DE BUQUES

41 Los propigtarios de buques d dar cumplimiento a su obligacion de proveer unas
condiciones laboraes seguras y decentes, deben adoptar las medidas necesarias para hacer frente
a los pagos de las indemnizaciones que puedan surgir por casos de muerte o lesiones corporales.

Los propietarios de buques deben disponer que sus buques tengan una cobertura de seguro eficaz
acorde con las presentes Directrices.

4.2  Los propietarios de buques tomaran las medidas adecuadas para la liquidacion pronta de
las reclamaciones que puedan surgir. Los propietarios de buques también se aseguraran de que
todas las reclamaciones vdidas de origen contractud seen satisfechas en su totdidad.  Sus
representantes, o los representantes de los aseguradores, no gercerdn presion para que los pagos
sean inferiores a los que deben de ser de conformidad con los contratos 0 para que se efectien
pagos que de dguna manera vayan en contra con |o dispuesto en las presentes Directrices.

4.3  Cuando por la naurdeza de una lesén corpord sea dificil para € propietario dd buque
liquidar la reclamacion en su totdidad, se hardn pagos addlantados de caracter provisond a fin
de evitar que la gente de mar tenga que pasar privaciones indebidas.

44  Los propietarios de bugques emplazaran a bordo carteles en los que se den a conocer las
sefias para ponerse en contacto con las personas 0 entidades que tramitardn las reclamaciones
cubiertas por estas Directrices.

5 PAGO DE LASRECLAMACIONES

5.1  Independientemente de lo que disponga la legidacion naciond, se recomienda a las partes
involucradas en €@ pago de una reclamacion contractua que utilicen € moddo de finiquito que
figuraen e gpéndice de presente anexo.

6 COBERTURA DE SEGURO

6.1  Los criterios funcionades relativos a la cobertura de seguro del pago de las reclamaciones
incluirdn, entre otras cosas.

A la indemnizacion cortractud, ta como se edtipule en € contrato de empleo y sn
perjuicio de lo que s indica seguidamente (2), la cud ha de pagarse en su
totalidad y Sn demoras,
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la gente de mar recibira € pago sin perjuicio de lo que le pueda corresponder de
conformidad con los demés derechos que marca la ley, S bien este pago podréa
compensarse con cuadquier indemnizacion acordada en virtud de una demanda
civil planteada con respecto d mismo incidente;

e propietario del bugque se asegurara de que se facilita un certificado en € que s
indique € periodo de vadidez de |a cobertura de seguro;

a la gente de mar se la naotificard con antelacion S se va a cancdar € seguro, y de
manerainmediatas no sevaarenovar; y

la pdliza de seguro ha de prever € pago de todas las reclamaciones que puedan
surgir durante € periodo durante € que € certificado es vaido.

7 CERTIFICADOS

7.1  Los propietarios de buques se aseguraran de que sus buques llevan a bordo un certificado
expedido por € asegurador. Dicho certificado se colocaa en un lugar bien visble de los
aojamientos de latripulacion.

711 En € caso de que més de un asegurador cubra las reclamaciones, se necestara un
certificado de cada asegurador.

7.2 Como minimo, d certificado debe incluir:

1

2

el nombre del buque;

el puerto de matriculadel buque;

e digintivo de llamada dd buque;

el N°IMO dd buque;

el nombre del proveedor de la garantia financiera;

el domicilio socid del proveedor de la garantia financiera;
nombre del propietario del buque;

periodo de vaidez de la garantia financiera y

una atestacion de que la garantia financiera cumple las normas recomendadas en
las presentes Directrices.
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APENDICE
MODELO DE FINIQUITO
PARA LASRECLAMACIONES CONTRACTUALES
Buque e —————
SUCESD: e —————————

Marino/Heredero legitimo/personaacargo ddd marino: e
Propigtariodd buque:

El abgjo firmante, [marino] [heredero legitimo y/o persona a cargo del marin]’, reconoce por la
presente haber recibido la suma de [moneda y cuantig] en concepto de satisfaccion de la
obligacion dd propietario del buque de pagar una indemnizacion contractud por lesén corpord
y/lo muerte en virtud de los términos y condiciones del contrato de trabgo del marino, y libera
por la presente d propietario del buque de sus obligaciones en virtud de dichos términos y
condiciones del contrato de trabgjo.

El pago s efectla sn admison de responsabilidad ante cuaquier reclamacion y se acepta Sin
perjuicio dd derecho del [marino/heredero legitimo y/o persona a cargo del marino] a presentar
una reclamacion ante los tribunaes por negligencia o culpa extracontractua o a pretender
cudquier otrareparacion lega disponible como resultado del suceso arriba mencionado.

S 0 1=

1111070 (o PP
Aceptacion:
Propietario del buque/Representante del Propietario: Firmado .....cccocveeveveceeecececiee
Asegurador/Representante del Asegurador: Firmado ...,
* k%
Tachese segun proceda.
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ORDEN DEL DiA PROVISIONAL
Cuartareunion
Grupo mixto especial de expertos OMI/OIT sobreresponsabilidad
eindemnizacion respecto de las reclamaciones por muerte,
lesiones cor poralesy abandono de la gente de mar
gue se celebrara en la sede de la OMI, 4 Albert Embankment, Londres SE1 7SR,
del 28 de enero a 1 de febrero 2002
1 Aprobacion del orden del dia

2 Examen de las soluciones a largo plazo a los problemas del abandono, lesiones corporales
y muerte de la gente de mar, incluidos:

- d sguimiento de la implantacion de la resolucion y de las directrices sobre
provision de garantia financiera en caso de abandono de la gente de mar;

- e seguimiento de la implantacion de la resolucion y de las directrices sobre
responsabilidades de los propietarios de buques con respecto a las reclamaciones
contractuales por lesion corpora 0 muerte de la gente de mar;

- e seguimiento y evduacion de la dStuacidn generd con vidas a determinar
medidas futuras, incluida la posible creacion de una base de datos; y

- la evaluacidn de la necesidad de un ingtrumento obligatorio.
3 Posible revision del mandato del Grupo de trabgjo
4 Otros asuntos

5 Aprobacion del proyecto de informe

* k%
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LISTA DE PARTICIPANTES
Presidente: Sr. J.-M. Schindler
(Gobierno Miembro - Francia)

Vicepresidentes: Sr. K. Akatsuka
(Representante de los Armadores)

S. B. Orrél
(Representante de la Gente de Mar)

PARTICIPANTESDE LA OIT

MIEMBROSDEL GRUPO DE LOS - DIRECCIONESDE CORREO
ARMADORES ELECTRONCIO
Sr. K. Akatsuka (Japdn) - office@jsadn.org.uk (ingl€s)
- senkyo@jsadn.org.uk (japonés)
Sr. G. Koltsdopoulos (Grecia)
S. D. Lindemann (Alemania) - Lindemann@Reederverband.de
Sr. J. Lusted (Reino Unido) - john|usted@british-shipping.org
Asesor es
Sra E. Middfart (Noruega) - edith.midelfat@rederi.no

Sr. D. Deardey (Federacion Naviera
Internacional) (punto de contacto para
e Grupo de los Armadores, con copia
a Sr. J Lusted)

MIEMBROS DEL GRUPO DE LA GENTE DE MAR

Sr. S. Buckman (Ghana)

S. G. Oca (Filipinas) - amosup@mnl.sequel.net
S. B. Orrdl (Reino Unido) - borrd@numast.org

S. A. Tseentis (Grecia)
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Asesor es

Sra. D. Fitzpatrick (Federacion
Internacional de los Trabgjadores del - mall @itf.org.uk
Trangporte)

Sr. J. Whitlow (Federacion Internaciona
de los Trabajadores del Transporte)

(punto de contacto para € Grupo de la
Gente de Mar, con copiaa Sr. B. Orrdl) - whitlow_jon@itf.org.uk

Sr. P. Newdick
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GOBIERNOSMIEMBROS

CHIPRE

Sr. N. Chardambous
Sr. A. Chrysostomou

ESTADOSUNIDOS
Sr. W. Chaney
Sr. D.B. Stevenson
FRANCIA
Sr. M. Schindler
Sr. G. Gac
Sr. F. Joret
Sr. A Moussat
FILIPINAS
. G. Asuque
S. V. Manzano
Sra B. Pmentd
GRECIA

Sr. A. Chondronasios
Sr. G. Boumpopoulos

REINO UNIDO

Sr. B. West

Sr. D. Cooke

S. C. Hllis
REPUBLICA DE COREA

Sr. Yeong- Woo Jeon
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PARTICIPANTESDE LA OMI

DIRECCIONES DE CORREO
ELECTRONICO

dmdo@ukgateway.net

wchaney@comdt.uscg.mil
¢S @seamenschurch.org

Jean- Marc.schindler@diplomatiefr
infofrance maritime@mailambafrance.org.uk
fabien.joret@equipement.gouv.fr
aan.moussat@equipement.gouv.fr

gbad@philemb.demon.co.uk

bvp@marina.gov.ph

ikar@yen.gr

david_cooke@detr.gs.gov.uk
chris_dlis@detr.gd.gov.uk

ywjeon@post.webkimft.or.kr
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OBSERVADORES
GOBIERNOS DIRECCIONES DE CORREO
ELECTRONICO

BAHAMAS

Sr. A Colebrook - acol ebrook @bahamasmaritime.com
NORUEGA

Sr. A. Dstre - anders.ostre@sg of artsdir.dep.no
PAISESBAJOS

Sr. Jan de Boer - jan.dboer@dgg.minvenw.nl
PANAMA

S. O. Allard - oallard@panamauk.org

Sr. A. Orlando

ORGANIZACIONES NO GUBERNAMENTALES

FEDERACION NAVIERA INTERNACIONAL (ISF)

Sr. D. Deardey - david.deardey@marisec.org
Sra L. Howlett
S. RE.C. Guy- - richard.guy@marisec.org.uk

CONFEDERACION INTERNACIONAL DE ORGANIZACIONES SINDICALES
LIBRES (CIOSL)

Sr. J. Smith - itf france@club/internet.fr
S. T. Holmer - holmer_tom@itf.org.uk
S. J. Lamug - amosup@mnl.sequel.net

GRUPO INTERNACIONAL DE ASOCIACIONES DE PROTECCION E INDEMNIZACION

Sr. H. Hurst - heh.hurs@btinternet.co.uk
Sr. C. Hume
Sr. P. Massey - MASSEYTP@MUTUAL.CO.UK
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ASOCIACION MARITIMA CRISTIANA INTERNACIONAL (ICMA)
Sr. K. Peters

COMITE INTERNACIONAL PARA EL BIENESTAR DE LA GENTE DE MAR
(PCSW)

S. A. Elliot

SECRETARIA CONJUNTA

oIT
Sra. C. Doumbia-Henry, Directora Adjunta, Departamento de Actividades Sectoriales
doumbia@ilo.org
Sr. B. Wagner, Experto maritimo, Departamento de Actividades Sectorides
S. K. Schindler, Jurista, Departamento de Normas Internacionales del Trabgo
OMI

Sra. R. P. Bdkin, Directora, Divisén de Asuntos Juridicos y Relaciones Exteriores

Sr. A. Blanco-Bazén, Director Adjunto Superior/Jefe de la Oficina Juridica, Divison
de Asuntos Juridicos y Relaciones Exteriores

S. G. Librando, Oficid Juridico Superior, Oficina Juridica, Divisén de Asuntos
Juridicos y Relaciones Exteriores - glibrando@imo.org

S. C. Young, Oficid Juridico, Oficina Juridica, Divison de Asunto Juridicos y
Relaciones Exteriores - cyoung@imo.org
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